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1. PREMESSA

Il presente studio costituisce I'analisi previsionale per la valutazione dell'impatto acustico relativo alla
realizzazione degli edifici di progetto, a destinazione commerciale e terziaria all'interno del “PRU Ospizio”
situato in via Emilia Ospizio a Reggio Emilia, in relazione ai ricettori sensibili piu vicini, sia all'interno del

perimetro di PRU che all’esterno di esso.

La documentazione é stata redatta seguendo la DGR 673/04 “Criteri tecnici per la redazione della
documentazione di previsione di impatto acustico e della valutazione del clima acustico ai sensi della L.R. 9
Maggio 2001, N. 15 recante disposizioni in materia di inquinamento acustico” e secondo quanto previsto dal
DPCM 01/03/1991, dalla Legge Quadro n. 447/1995 sull'inquinamento acustico.

Verra dunque valutato I'impatto acustico e il clima acustico attraverso la verifica del rispetto dei limiti assoluti

di zona e dei limiti differenziali (in facciata esterna) in riferimento ai periodi diurno e notturno.

Il presente studio costituisce I'aggiornamento della precedente valutazione previsionale redatta nell’anno
2014 sulla base di recenti rilievi fonometrici utili alla caratterizzazione acustica allo stato di fatto dell’area di

intervento e tenendo in considerazione I'ultimo assetto planivolumetrico previsto.

2. QUADRO NORMATIVO E DEFINIZIONI

Le leggi e i decreti principali considerati per I'analisi previsionale sono di seguito riportati:

DPCM 01/03/1991. Limiti massimi di esposizione al rumore negli ambienti abitativi e nellambiente esterno.
L. 26/10/1995 n. 447: Legge quadro sull'inquinamento acustico.

DPCM 14/11/1997: Determinazione dei valori limite delle sorgenti sonore.

DM 16/03/1998: Tecniche di rilevamento e di misurazione dell’inquinamento acustico.

DPR 30 Marzo 2004 n. 142: Disposizioni per il contenimento e la prevenzione dell'inquinamento acustico
derivante dal traffico veicolare, a norma dell’art.11 della legge 26 ottobre 1995, n°447.

DPR 18 Novembre 1998 n. 459: Regolamento recante norme di esecuzione dell'articolo 11 della legge 26
ottobre 1995, n. 447, in materia di inquinamento acustico derivante da traffico ferroviario.

DGR 673/04: Criteri tecnici per la redazione della documentazione di previsione di impatto e della valutazione
del clima acustico ai sensi della LR 9 maggio 2001, n. 15 Recante ‘disposizioni in materia di inquinamento
acustico’.

Classificazione acustica del Comune di Reggio Emilia

| parametri di misura prescritti dalla normativa a cui si fa riferimento nella relazione sono il livello di rumore
ambientale, il livello di rumore residuo e il livello di rumore differenziale di seguito meglio specificati.

LIVELLO DI RUMORE AMBIENTALE (La)

E’ il livello continuo equivalente di pressione sonora pesato “A”, prodotto da tutte le sorgenti di rumore esistenti
in un dato luogo e durante un determinato tempo; il rumore ambientale € costituito dall'insieme del rumore
residuo e da quello prodotto dalle specifiche sorgenti disturbanti, con I'esclusione degli eventi sonori

singolarmente identificabili di natura eccezionale rispetto al valore ambientale della zona.
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LIVELLO DI RUMORE RESIDUO (Lr)
E' il livello continuo equivalente di pressione sonora pesato “A”, che si rileva quando si esclude la specifica
sorgente disturbante e deve essere misurato con le identiche modalita impiegate per la misura del rumore
ambientale epurato da eventi sonori atipici.
LIVELLO DIFFERENZIALE DI RUMORE (Lp)
Rappresenta la differenza tra il livello di rumore ambientale (La) e il livello di rumore residuo (Lr), ovvero (Lo =
La - Lg).
PERIODO DIURNO E NOTTURNO
Il periodo temporale di riferimento diurno & quello compreso tra le 6.00 e le 22.00 mentre il periodo notturno
va dalle 22.00 alle 6.00.

2.1. VALORI LIMITE ASSOLUTI E DIFFERENZIALI

La normativa fissa sia i limiti assoluti di accettabilita che quelli differenziali, cioé relativi alla differenza tra i

valori LA ed LR, come definiti ai punti precedenti.

I valori limite di immissione e di emissione, sia assoluti che differenziali, fissati dalla legge quadro e ripresi

anche dalla DGR 2053/041 sono riportati di seguito.

Limiti assoluti di Limiti assoluti di
Limiti differenziali
Classi di destinazione d’'uso emissione immissione
diurno/notturno

diurno/notturno diurno/notturno
| aree particolarmente protette 45/35 50/40 5/3
Il aree prevalentemente residenziali 50/40 55/45 5/3
Il aree di tipo misto 55/45 60/50 5/3
IV aree di intensa attivita umana 60/50 65/55 5/3
V aree prevalentemente industriali 65/55 70/60 5/3
VI aree esclusivamente industriali 65/65 70/70 -/-

| valori limite assoluti di immissione di tabella si riferiscono al rumore immesso in ambiente esterno da tutte le
sorgenti (si specifica a questo riguarda che il rumore immesso dalle infrastrutture stradali, cosi come per
quelle ferroviarie vigono specifici limiti all’interno di proprie fasce di pertinenza, mentre all’esterno delle stesse
fasce le infrastrutture concorrono al raggiungimento dei limiti assoluti di immissione fissati dal piano acustico
comunale).

I valori limite di emissione si riferiscono al valore massimo di rumore che puo essere emesso da una sorgente
sonora (detti valori si verificheranno negli stessi punti ricettori ove si verificheranno anche i corrispondenti limiti
di immissione).

Le sorgenti sonore, nel loro insieme dovranno rispettare i limiti della tabella secondo la classificazione

assegnata nel Piano di Classificazione Acustica Comunale.

| limiti differenziali non si applicano nei seguenti casi:
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- nelle aree di classe VI

- rumore prodotto da attivita e comportamenti non connessi con esigenze produttive, commerciali e
professionali

- se il livello di rumore misurato a finestre aperte, presso il ricettore sensibile, & inferiore a 50 dBA nel
periodo diurno e 40 dBA nel periodo notturno

- se il livello di rumore misurato a finestre chiuse, presso il ricettore sensibile, € inferiore a 35 dBA nel

periodo diurno e 25 dBA nel periodo notturno

negli ultimi due casi ogni effetto del rumore é da ritenersi trascurabile (art. 4 DPCM 14/11/97).

3. DESCRIZIONE DELL’AREA

Il lotto oggetto del programma di recupero urbano € localizzato lungo la Via Emilia Ospizio in Reggio Emilia.

Figura 3-1 - Localizzazione PRU da foto aerea

o B

Il lotto si affaccia sul tratto urbano della via Emilia che in quel punto conta attualmente un traffico medio
orario di circa 1500 veicoli equivalenti ed é la principale fonte di rumore nella zona.

Nell'intorno, inoltre, vi sono ambiti a funzione mista residenziale, commerciale e di terziario mentre piu a nord
ovest sono collocati anche capannoni artigianali.

Ad oltre 90 metri ad ovest corre la linea Ferroviaria Reggio - Dinazzano, mentre a sud si trova il parco urbano
degli Ippocastani oltre ad un ambito scolastico. Un ulteriore ambito scolastico & collocato in corrispondenza
dell’angolo nord - est, sull’incrocio tra la via Emilia e viale Primo Maggio.

A nord-est della via Emilia & collocato il complesso Ex San Lazzaro in cui si trovano edifici di uso diverso tra cui
quello sanitario e scolastico.

Dal punto di vista della classificazione acustica I'area in cui ricade il comparto di riqualificazione €& inserita in

classe lll - Aree di tipo misto, i cui limiti di immissione risultano essere 60 dB(A) per il periodo diurno e 50
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dB(A) per quello notturno, ad eccezione della fascia dei primi 50 m dalla via Emilia (o tale da ricomprendere il
primo fronte edificato entro tale distanza) che € invece in classe IV - Aree di intensa attivita umana, con limiti

di immissione 5 dBA piu elevati di quelli di classe .

Il comparto inoltre confina direttamente con un ambito scolastico di classe | posto sull’incrocio tra via Emilia e
viale Primo Maggio, con un parco e un ulteriore ambito scolastico entrambi in classe | a sud cui competono

limiti di 50 dBA nel periodo diurno e 40 dBA nel periodo notturno.

Figura 3-2 - Estratto Classificazione Acustica

Stato attuale

CLASSE | - Atiee particulaiirienite wotette -
lmntrans In guesis clams = ses peile gquell s guisbs remmresents un slemenis di s pe
Inv b utiffzzazione: arse ospedalisne, aree soolastche, aree destimate al riposo e alia svagn,
aree rasidensall rurall & di partisolare interssss Urbanittico, oarchi pobblicd, sce i

LLASSE Il - Aree Frevalentemiente rewdenriali

Risntrano in guasts classs |& aree wibans interassate prevalentermante da traffice veioslara
logate, con bassa densits Ji popolazione o Ueriitsts presencs di sttheith commesolall ed
muasmzs o et iviba indoseriall od srbimisnali

CLASSE I - Aree di tipo miste . .

Alstitrang In guesta classs e ares uibane (msredet de trallioo escolas locale o dl
lizmuersementn, con media denvite di popolazops, con preasnce diabtidka commesciali = di
ufFict, aon Hmiteta prezsnzs di ntthita acbgionali e ocon stseroa Ji attvita indutriali, ares
rurgti che impisgans macchire eparatricl.

LLAKCE IV - Aree i intena nttiats umana .

Ristrann In quests dlasse |z ares urkans frierssmee d2 intense traffise veicolars, con aita
dergits di popolazions, con elevats precénga df attiyity commer clall e Uffic), con presenas di
atthiits arthgianally te aree In prodimita dl crade digrands comumicazione & di linee
fermimrie; le aree pertuall. bs aree con Timitats presenza di piceobe indistrie.

LLABEE Y - dree prevelent=mente industrisl]
Tientrann v questa clasie le aree interesmne dn nsedinment wduserali e con scarmtn di
abirazioni.

CLASSE W - Are=s esllintlvanrents |udustilzll
fientrano in questy class bs arce esclusivaments nteresiats. da attiats industrisli & prve &
imaedimmenti abitativi.

Stato di progetto

CLASSE | - Avee parthoola mils protetts

Higntzeno in guesta desse i= arse pells quali ln guict= rappresents un slemento di base par
In inro utijizzarions: aroe papedaliors, mee soolmtcke, aroe destinate sl riposs = allo nags,
aree residenziall rurali e di particolare interesss urbanisticn, parchi pubblicl, ecc.

CLASSE |l - Apee Prevalentements residenzinhi

in guesta clase le aree urbane interessste Orevalantemesnte da traffico velcolare
locale, con basse demltz | popolanne = limilata presents dof sithdia commerclall ed
msenza df mktivita industrinli ed artiglanahi. o

CLASSE 1| - Arze o tipn miste
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Meta del comparto rientra inoltre all’interno della fascia “B” dell’infrastruttura ferroviaria FER in base a quanto
indicato dal DPR 459/98, in cui sono ammessi per la linea ferroviaria livelli non superiori a 65 dBA diurni e 55
dBA notturni.

La via Emilia é classificata ai fini acustici come una strada di tipo Db (strada urbana di scorrimento) cui
compete secondo quanto dettato dal DPR 142/04 una fascia di pertinenza acustica di 100 metri, sui due lati
della carreggiata, con limiti di 65 dBA di giorno e 55 dBA di notte, in corrispondenza di scuole, ospedali, case di

cura e riposo valgono invece i limiti della classe I.

Figura 3-3 - Estratto Classificazione ai fini Acustici delle strade

Tipo di strada secondo il codice della strada

Autosirade
I ——
B. Strade extraurbane principali

Ca. strade extraurbane secondans
[strade & carreggiate separate & tipo IV Cnr 1980)

Ch. strade extrauroane secondane
{tunte le altre strade extraurbane di scormimento)

Da. strade urbane di scormimento
{strade a carreggiate separate & intenquartiere)

Db. strade urbane di scorimento
{tutte le altre strade urbane & scorrimento)

E. Strade urbane di quartiere
F. strade locali

4. DESCRIZIONE DELL’INTERVENTO EDILIZIO

Il progetto di PRU prevede la localizzazione di funzioni commerciali per alimentari nell’edificio 1, commerciali
non alimentari e servizi nell’edificio 2, commerciali di vicinato nell'edificio 3 oltre a servizi e terziario

nell’edificio 4 e 5.

Gli edifici sul lotto 4 e il lotto 5 pur essendo all'interno del PRU sono interventi gia realizzati e non fanno parte
dell'intervento in esame oggetto del futuro permesso di costruire ma concorrono alla determinazione della

classe acustica del complessivo PRU.

Si riportano di seguito gli estratti delle tipologie edilizie e la relativa tabella descrittiva.

Le funzioni previste all'interno del comparto attuativo sono prevalentemente direzionali commerciali, che
indurrebbero alla modifica dell’esistente classificazione acustica inserendo tutta I'area del PRU direttamente in
classe 1V, tuttavia considerata la vicinanza di ambiti di classe | e considerata la presenza di alloggi per anziani
nel lotto 4, si ritiene corretto considerare in classe IV solo la zona piu a ridosso della via Emilia, ovvero I'area

del parcheggio principale del comparto di fronte alla via Emilia, come riportato nell'immagine piu avanti.
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Figura 4-1 - Schema di ripartizione
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Figura 4-2b - Edifici e funzioni previste
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All'interno del PRU sono previsti circa 12960 mq di progetto per superfici commerciali e per servizi.

Le funzioni meno impattanti si sono previste sul lato EST del comparto a tutela e schermatura degli ambiti di

classe . Inoltre, sullo stesso lato non & previsto il transito di nessun veicolo diretto agli edifici 2, 4, 5.

Presentando il lato cieco in direzione dell’ambito scolastico possiamo ritenere che gli edifici 4 e 5 fungano da

barriera acustica per i transiti indotti nel parcheggio che si attesta sulla via Emilia.
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Come si nota nella vista tridimensionale seguente sul lato vicino all’lambito scolastico in angolo tra via Emilia e
via Primo Maggio sono previsti edifici da 2 a 5 piani fuori terra (edifici 2, 4, 5).
Gli edifici 1 e 3 sono a 2 piani fuori terra.

Figura 4-3 - Schema planivolumetrico

Biblioteca Struttura
e Polo di vendita Alloog]| per
Terr. Comunale alimentare arzlinl
Attivita teriarie &
e di servizio | ’ ,‘,*{{—‘T )
Attivita terziare e <P o ‘ et
& di servizio = i

Campus Ex Padiglions Quarniers vl
Unlveraliarlo Esqulnal Diairy
San Lazzarg Fasquino

Baarghl

Ex Padiglions
Busatil

I blocchi 4 e 5, cosi come il padiglione Busetti, sono compresi entro la fascia dei primi 50 m dalla strada, si
conferma quindi la necessita di classificare acusticamente in modo omogeneo questi edifici, e quindi ad
estendere la prima fascia di classe IV in modo tale da ricomprendere, di fatto, I'area del parcheggio principale

del comparto di fronte alla via Emilia.
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Figura 4-4 - Classificazione acustica assegnata al comparto
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5. RICETTORI SENSIBILI

Ai fini previsionali si condurra la verifica dei limiti di zona e del criterio differenziale presso i ricettori sensibili

individuati in planimetria.

Figura 5-1 - Vista aerea e vista area tridimensionale dei ricettori esaminati
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Ricettore R1:
Al confine con I'area di PRU é costituito dall’ambito scolastico “Scuola comunale dell’infanzia la Villetta”.
Per tale ricettore scolastico si considera il solo limite diurno della classe | (immissione 50 dBA).

Presso la facciata del ricettore scolastico verra verificato anche il rispetto del criterio differenziale nel periodo

diurno.

Ricettore R2:

Al confine con l'area di PRU é costituito dall’ambito sportivo/scolastico a sud del comparto (scuola “Elsa

Morante”).
Per tale ricettore scolastico si considera il solo limite diurno della classe | (50 dBA).

Presso la facciata del ricettore scolastico, piu distante (é frapposto un campo da calcio), verra verificato anche
il rispetto del criterio differenziale nel periodo diurno se il livello ambientale é superiore a 50 dBA, altrimenti si

rientra nei casi di non applicabilita.

Ricettore R3:

In corrispondenza della facciata del ricettore, attualmente non fruito, in classe IV (65 dBA diurni e 55 dBA
notturni) che costituisce il primo fronte edificato sul lato nord della Via Emilia (Ex padiglione Esquirol, area Ex

San Lazzaro).

Presso la facciata del ricettore verra verificato anche il rispetto del criterio differenziale.

Ricettore R4:

In corrispondenza del ricettore residenziale in classe lll all'interno del PRU sul margine sud ovest del comparto,

edificio gia realizzato.
Per tale ricettore verranno verificati i limiti della classe Ill (60 dBA diurni e 50 dBA notturni).

Presso la facciata del ricettore pur facendo parte dello stesso comparto di intervento verra verificato anche il

rispetto del criterio differenziale nel periodo diurno e notturno.

Ricettore R5:

In corrispondenza del ricettore per servizi (padiglione Busetti) in classe IV all'interno del PRU sul margine ovest

del comparto, gia realizzato.

Per tale ricettore verranno verificati i limiti della classe IV (65 dBA diurni e 55 dBA notturni), esso infatti ricade

entro i primi 50 m dal bordo strada della via Emilia.

Presso la facciata del ricettore pur facendo parte dello stesso comparto di intervento verra verificato anche il

rispetto del criterio differenziale nel periodo diurno e notturno.
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6. DESCRIZIONE DELL’INTERVENTO

L’'intero PRU prevede un blocco edilizio adibito ad usi commerciali alimentari (blocco 1) in posizione centrale
con accessi principali sul parcheggio che si attesta sulla via Emilia mentre sul retro del blocco edilizio (nel
punto piu vicino all’area sportiva annessa al ricettore scolastico “Elsa Morante” in classe 1), sono previsti solo
ambienti di servizio poco utilizzati, con accesso per le merci dal passo carraio posto ad ovest che tra l'altro &
schermato da un muro a tutta altezza in direzione del ricettore scolastico e da una copertura a tettoia utile
anche per alloggio impianti tecnologici che scherma le aree in direzione degli edifici residenziali.

Un blocco per pubblici esercizi di vicinato (blocco 3) €& localizzato sul lato ovest con affaccio diretto sul
parcheggio centrale con accesso dalla via Emilia.

Un blocco per funzioni di servizio e terziario (blocco 2) & previsto al centro del lato est, vicino al parco
dell’ambito scolastico, con accesso carrabile previsto dal parcheggio centrale sulla via Emilia.

Un ultimo blocco per funzioni di servizio e terziario (blocchi 4-5), con una porzione di 5 piani fuori terra che si
affaccia sulla via Emilia, & previsto in corrispondenza dell’angolo nord - est del PRU, a schermatura dell’lambito
scolastico “La villetta”, collocandosi tra I'edificio scolastico e il parcheggio centrale sulla via Emilia da cui si ha
accesso principale.

L’accesso principale al comparto & previsto dalla rotatoria di progetto in corrispondenza dell’incrocio tra via
Doberdo e la via Emilia, un ulteriore accesso secondario & previsto sulla via Emilia, solo per chi arriva dal centro
citta in corrispondenza del margine ovest del parcheggio. Il progetto prevede inoltre un collegamento tra la
porzione sud ovest del nuovo parcheggio e il parcheggio in corrispondenza degli alloggi esistenti per anziani e

padiglione Busetti con accesso diretto dalla via Emilia.

Vista la conformazione del piano urbanistico e la localizzazione delle funzioni, si puo affermare che le sorgenti
sonore prevedibili saranno essenzialmente dovute al traffico indotto in ingresso e in uscita dal parcheggio
centrale che si affaccia sulla via Emilia che prevedera anche i transiti di mezzi pesanti per il conferimento delle
merci al negozio alimentare, si prevederanno inoltre alcune sorgenti sonore in copertura agli edifici per la
climatizzazione degli ambienti interni, e in copertura all’edificio per commercio alimentare anche per la
refrigerazione dei comparti surgelatori.

I mezzi in transito nel parcheggio non supereranno la velocita di 15 - 20 km/h.



3854D-RIA-REVZ3-1.DOC

6.1. DESCRIZIONE DELLE SORGENTI SONORE

Pag. 19 di 68

Le sorgenti acustiche considerate rilevanti ai fini previsionali sono dunque quelle esterne agli edifici

rappresentate da:

- UTA per climatizzazione (identificata con sigla S1)

- Gruppi frigo (S2)

- Operazioni di carico scarico merci presso il passo carraio dell’edificio per commercio alimentare (S3)

- Transiti di autovetture nel parcheggio (tratti T1)

- Transiti di mezzi pesanti per il conferimento merci (Tratti T2)

- Aree di parcheggio collocate all'interno del PRU (sigla P)

di seguito si riporta il contributo caratteristico di ogni sorgente sonora sopraindicata.

Tabella 6-1 - Sorgenti sonore

- . SEL Lw Note

Sorgente | Descrizione Periodo dBA dBA

S1 UTA diurno - notturno 75

S2 Gruppi Frigo diurno - notturno 82

S3 Operazioni Carico e Scarico diurno 74

T1 Transiti veicoli leggeri diurno - notturno 69 drif.=7.5m
T2 Transiti veicoli pesanti diurno 82 drif.=7.5m
P Aree varie di parcheggio diurno - notturno (*)

* Il livello di potenza sonora Lw tiene conto delle dimensioni e della tipologia dell’area di parcheggio come poi

verra descritto.

| transiti veicolari indotti sono stati valutati come sorgenti di tipo lineare.

Il contributo acustico delle operazioni di carico e scarico merce (che nella realta si svolgeranno all'interno della

proprieta in corrispondenza del passo carraio sud dell’edificio 1, che come detto in precedenza é schermata da

un muro in direzione sud e da una tettoia) & stato comunque calcolato schematizzando la sorgente di tipo

puntiforme rispetto ai ricettori in esame.

Analogamente é stato considerato il contributo acustico delle sorgenti sonore di tipo puntiforme UTA e gruppi

frigo.

Le aree di parcheggio costituiscono di fatto delle sorgenti sonore areali, la cui potenza verra calcolata tenendo

in considerazione il numero dei posti auto e le caratteristiche di utilizzo delle singole aree di parcheggio.
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6.2. CONTRIBUTO DELLE SORGENTI LINEARI

Per valutare I'apporto degli eventi di transito si & considerato il livello di pressione sonora generato in un dato
intervallo di tempo, calcolato attraverso il valore del parametro caratteristico SEL (Single Event Level) e il

numero di eventi stimati nell’intervallo di tempo stesso.

Nel calcolo € stata adottata la seguente relazione che fornisce il livello equivalente alla distanza di riferimento:

L (T) = 10*log [(n *10(SEL/10))/T]

dove: n = n° eventi nel periodo T e T= periodo di riferimento in secondi.
| dati acustici tipici per i transiti di mezzi pesanti e autoveicoli in aree di parcheggio con velocita di circa 15

km/h sono di seguito riportati, desunti dalla appendice D della norma UNI/TR 11327 “Acustica - Criteri per la

predisposizione dei piani di azione destinati a gestire i problemi di inquinamento acustico ed i relativi effetti”.

Tabella 6-2 - Dati di rumorosita per transito

evento SEL [dBA] | distanza [m]
transito automobili 69 7.5
transito mezzi pesanti 82 7.5

In via cautelativa il transito di un furgone si é considerato equivalente al transito di un mezzo pesante.

Tutti i transiti e i movimenti di mezzi pesanti avvengono esclusivamente nelle fasce orarie del periodo diurno.

La formula riportata in seguito quantifica I'attenuazione per divergenza geometrica da sorgente lineare del

livello sonoro dovuta alla distanza sorgente (transito) - ricettore:

A div=10 * Log (d /d rif), (dBA)
dove:
d = distanza sorgente-ricettore

d rif = distanza di riferimento alla quale é noto il livello sonoro della sorgente.
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CONTRIBUTO TRANSITI INDOTTI AREA ACCESSO PRINCIPALE DA VIA EMILIA (PRESSO | RICETTORI R4, R3

Le analisi sulla mobilita indotta, svolte per la redazione della relazione di VAS allegata al progetto, hanno

messo in evidenza che il piano urbanistico determina nel punto piu critico (ingresso al comparto presso nuova
rotatoria e parcheggio su via Emilia) un traffico indotto di circa 650 transiti massimi orari nell’'ora di punta
serale (fascia oraria dalle 18.00 alle 20.00). Nei calcoli si sono considerati i transiti di 6 ore di punta e 10 ore di

morbida, nell’ora di morbida si prevedono circa 300 transiti.

Nel periodo notturno si considerano i transiti indotti pari al 40% dei posti auto disponibili nell’area di accesso
presa in considerazione (frontali alla via Emilia), di numero 121 totale, il totale dei transiti si stima quindi pari a
49 circa nell’ora di punta del periodo di riferimento notturno.

In questo modo, per il periodo notturno, € stato quindi valutato il loro utilizzo al 40% della capienza totale, per

via della destinazione d’uso.

Il numero di transiti orari massimi stimati & quindi pari a 650 nel periodo diurno e 49 nel periodo notturno.

La relazione di VAS riporta inoltre che mediamente in negozi alimentari equivalenti a quello di progetto sono
previsti 9 furgoni dalle 8.00 alle 12.00 (circa 2 furgoni ora) tutti i giorni, 5 autocarri nell’arco di tempo che va
dalle 6.00 del mattino alle 10.00 del mattino (circa 1 autocarro ora) per 3 volte alla settimana, mentre i
restanti giorni € previsto il passaggio di 1 solo autocarro.

Quindi in via cautelativa si considerano 18 transiti di furgoni e 10 transiti di mezzi pesanti nel periodo diurno

per un totale di 28 transiti, e 7 transiti massimi in un’ora.

Le precedenti considerazioni sono schematizzate e riassunte nella seguente tabella:

Tabella 6-3 - Flussi veicolari indotti, area accesso comparto da via Emilia

traffico indotto numero transiti numero transiti  |numero transiti| numero transiti
tratti stradali ora punta diurno ora punta notturno totali diurni totali notturni
T1,1 - automobili 650 49 6900 392

T2,1 - mezzi pesanti 7 0 28 0
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CONTRIBUTO TRANSITI INDOTTI AREA LATO OVEST E SUD-OVEST PRESSO R4, R5

Per il calcolo del contributo acustico del traffico indotto nell’area di parcheggio in prossimita dei ricettori R4 ed

R5, si € considerato il transito dei parcheggi collocati nel lato ovest e sud ovest del comparto.

In proporzione ai transiti massimi orari ed al numero di posti auto previsti per I'area di parcheggio di ingresso
sul lato nord (accesso via Emilia), si sono calcolati i conseguenti transiti massimi orari per I'area di parcheggio

in oggetto (lato ovest e sud-ovest del comparto), in relazione ad i corrispettivi posti auto, pari a 53.

Per il periodo di riferimento diurno si stima dunque un traffico indotto di circa 284 transiti massimi orari
nell’'ora di punta su 53 posti auto totali. Nei calcoli si sono considerati i transiti di 6 ore di punta e 10 ore di

morbida, nell’ora di morbida si prevedono circa 131 transiti.

Nel periodo notturno si considerano i transiti indotti pari al 40% dei posti auto disponibili nell’area di accesso
presa in considerazione (lato ovest e sud-ovest del comparto), di numero 53 totale, il totale dei transiti si stima
quindi pari a 21 circa nell’ora di punta del periodo di riferimento notturno.

In questo modo, per il periodo notturno, é stato quindi valutato il loro utilizzo al 40% della capienza totale, per

via della destinazione d’uso.

Il numero di transiti orari massimi stimati & quindi pari a 284 nel periodo diurno e 21 nel periodo notturno.

Data la posizione della banchina di carico e scarico prevista nella planimetria in progetto, si considerano anche

per la presente area di parcheggio i transiti dei mezzi pesanti diretti al passo carraio del centro alimentare,

come per I'area di parcheggio sul lato nord del comparto (accesso via Emilia).

Le precedenti considerazioni sono schematizzate e riassunte nella seguente tabella:

Tabella 6-4 - Flussi veicolari indotti, area lato ovest e sud-ovest

traffico indotto numero transiti numero transiti  |numero transiti| numero transiti
tratti stradali ora punta diurno ora punta notturno | totali diurni totali notturni
T4,3 - automobili 284 21 3014 168

T2,3 - mezzi pesanti 7 0 28 0
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CONTRIBUTO TRANSITI INDOTTI AREA LATI SUD E SUD-EST PRESSO IL RICETTORE R2

Per il calcolo del contributo acustico del traffico indotto in prossimita del ricettore R2 si & considerato il transito

dei veicoli diretti ai parcheggi collocati nell’area sud e sud est del comparto.

In proporzione ai transiti massimi orari ed al numero di posti auto previsti per I'area di parcheggio di ingresso
sul lato nord (accesso via Emilia), e sul lato ovest sud-ovest, si sono calcolati i conseguenti transiti massimi
orari per I'area di parcheggio in oggetto (lato sud e sud-est del comparto), in relazione ad i corrispettivi posti

auto, anche in questo caso pari a 53.

Per il periodo di riferimento diurno si stima dunque un traffico indotto di circa 284 transiti massimi orari
nell’'ora di punta su 53 posti auto totali. Nei calcoli si sono considerati i transiti di 6 ore di punta e 10 ore di

morbida, nell’ora di morbida si prevedono circa 131 transiti.

Nel periodo notturno si considerano i transiti indotti pari al 40% dei posti auto disponibili nell’area di accesso
presa in considerazione (lato sud e sud-est del comparto), di humero 53 totale, il totale dei transiti si stima
quindi pari a 21 circa nell’ora di punta del periodo di riferimento notturno.

In questo modo, per il periodo notturno, € stato quindi valutato il loro utilizzo al 40% della capienza totale, per

via della destinazione d’uso.

Il numero di transiti orari massimi stimati & quindi pari a 284 nel periodo diurno e 21 nel periodo notturno.

Data la posizione della banchina di carico e scarico prevista nella planimetria in progetto, si considerano anche

per la presente area di parcheggio i transiti dei mezzi pesanti diretti al passo carraio del centro alimentare,

come per l'area di parcheggio sul lato nord del comparto (accesso via Emilia), e quella sul lato ovest e sud-

ovest.

Le precedenti considerazioni sono schematizzate e riassunte nella seguente tabella:

Tabella 6-5 - Flussi veicolari indotti, area lato sud e sud-est

traffico indotto numero transiti numero transiti |numero transiti| numero transiti
tratti stradali ora punta diurno ora punta notturno | totali diurni totali notturni
T41,2 - automobili 284 21 3014 168

T2,2 - mezzi pesanti 7 0 28 0
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6.3. CONTRIBUTO DELLE SORGENTI PUNTIFORMI

| livelli acustici determinati dalle sorgenti puntiformi nei punti di ricezione sono stati ottenuti dal livello di
potenza acustico caratteristico della sorgente attenuato opportunamente per la propagazione del fronte

sonoro.

Le sorgenti sonore considerate sono UTA per il raffrescamento e degli uffici, UTA e gruppi frigo in copertura al
blocco commerciale per climatizzazione locali e reparti frigoriferi del negozio alimentare (queste ultime
sorgenti saranno collocate in un’area apposita nella parte retrostante del fabbricato 1).

Tali sorgenti, in via cautelativa, si considerano attive per tutte le 24 ore della giornata, in realta soprattutto per
le unita di trattamento aria e climatizzazione il funzionamento sara parziale.

Il dato riportato & dunque caratteristico sia per determinare il contributo massimo orario che quello medio
diurno/notturno.

La sorgente S3 € relativa alle operazioni di carico e scarico merci che avvengono solo in certi orari del periodo
diurno, tali operazioni inoltre sono schermate in parte dalla conformazione edilizia dell’edificio. Si stima che
un’attivita di carico / scarico su camion possa durare mediamente 30 minuti, mentre su furgone possa durare

mediamente 10 minuti.

Tabella 6-6 - Numero di scarichi merce e tempi di attivita giornalieri

orario autocarri in S3 Furgoni in S3
6.00-8.00 2 3
8.00-10.00 3 0
10.00 - 12.00 0 6
tempo totale (minuti) 150 20

La formula riportata in seguito quantifica I'attenuazione per divergenza geometrica da sorgente puntiforme del

livello sonoro dovuta alla distanza sorgente-ricettore sensibile:

A div=20 * Log (d /d rif), (dBA)
dove:
d = distanza sorgente-ricettore

d rif = distanza di riferimento alla quale € noto il livello sonoro della sorgente

Si sottolinea che in assenza di elaborati tecnici impiantistici e vista I'ubicazione parzialmente indicativa, allo
stato attuale, delle sorgenti tecnologiche adibite alla refrigerazione delle merci alla climatizzazione e al
trattamento aria, identificate come S1 e S2, eventuali posizioni diverse che comportino un avvicinamento di
tali sorgenti ai recettori sensibili considerati, dovranno essere eventualmente valutate in sede di permesso di

costruire dei singoli edifici con progetto definitivo.
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7. MONITORAGGIO ACUSTICO

7.1. DESCRIZIONE DEI RILIEVI

Si & proceduto, ai fini delle valutazioni previsionali, ad eseguire una preliminare campagna di misurazioni
fonometriche.

Sono stati effettuati n°3 campionamenti fonometrici in continuo mediante apposita centralina e ulteriori rilievi
di completamento, di durata inferiore e presidiati dall’'operatore tecnico competente in acustica ambientale
Cervi Lorenzo, € stato effettuato inoltre n°1 campionamento in data successiva, 25-26/09/2023, ad
integrazione delle precedenti misure, effettuato dal tecnico competente in acustica ambientale Morlini
Emanuele

| rilievi sono di seguito descritti:

- Campionamento in continuo CC1 effettuato alla distanza di 7 m dal bordo strada della via Emilia in
corrispondenza dell’intersezione con via Doberdo. La misura & avvenuta nei giorni compresi dal 10

settembre (giovedi) al 16 settembre 2015 (mercoledi).

- Campionamento in continuo CC2 effettuato alla distanza di 16 m dal bordo strada di viale Primo

Maggio. La misura € avvenuta da mercoledi 16 a giovedi 17 settembre 2015.

- Campionamento in continuo CC3 effettuato presso il confine sud-ovest del comparto del PRU, di fronte

all’area di parco. La misura & avvenuta da giovedi 24 a venerdi 25 settembre 2015.

- Misura presidiata dall’'operatore al punto M1, di fronte alla facciata del condominio alloggi per anziani,

ricettore R4. Il rilievo & avvenuto dalle ore 15:55 alle ore 16:55 di venerdi 25 settembre 2015.

- Misura presidiata dall’operatore al punto M2, di fronte alla facciata del padiglione Busetti, ricettore R5.

Il rilievo € avvenuto dalle ore 17:00 alle ore 17:30 di venerdi 25 settembre 2015.

- Campionamento in continuo, ad integrazione delle precedenti misure, CC4 effettuato presso struttura
A.S.D. Reggio United (lato nord), a sud del comparto in esame, in una condizione rappresentativa di
quanto registrabile presso il ricettore R2 (scuola “Elsa Morante”). La misura é avvenuta da lunedi 25 a
martedi 26 settembre 2023.
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Tabella 7-1 - Descrizione campionamenti fonometrici
P .. Inizio Fine Altezza
unto Descrizione . . .
misura misura microfono
Campionamento in continuo
cCci d =7 m da bordo strada via 10/09/15 - 18:50 | 16/09/15 - 19:30 4m
Emilia Ospizio
Campionamento in continuo
CC2 | d =16 m da bordo strada viale | 16/09/15 - 20:05 | 17/09/15 - 18:50 4m
Primo Maggio
Campionamento in continuo
CC3 | confine sud-ovest comparto con | 24/09/15 - 15:56 | 25/09/15 - 15:40 4m
area parco
Misura presidiata . .
M1 presso facciata condominio R4 25/09/15 - 15:55 | 25/09/15 - 16:55 4m
Misura presidiata
M2 presso facciata padiglione 25/09/15 - 17:00 | 25/09/15 - 17:30 4m
Busetti RS
Campionamento in continuo
cc4 a sud del comparto presso 25/09/23 - 11:13 | 26/09/23 - 08:30 45m
A.S.D. Reggio United

Si veda tavola 1 allegata per I'individuazione su planimetria dei punti di misura.

| campionamenti sono stati eseguiti in ottemperanza a quanto disposto dal D.M. 16/03/’98, con velocita del

vento inferiore ai 5 m/s; laddove si e verificata pioggia, in alcune fasce orarie del campionamento CC1

effettuato su scala settimanale, i corrispondenti intervalli poiché non significativi sono stati esclusi dalla

valutazione. Il microfono, posizionato ad un’altezza di 4 m da terra, era munito di cuffia antivento, come

richiesto dalla normativa per le misure in esterno.

La modalita di acquisizione impostata ha permesso di rilevare i valori di Leq, Lmin, Lmax e dei principali

parametri statistici (tra cui L95). Tutti i parametri acustici sono stati acquisiti con costante di tempo Fast e

filtro di ponderazione A.

Il parametro acustico assunto a riferimento € il Livello continuo equivalente espresso in dBA (Leq in dBA) che &

il parametro di valutazione indicato da raccomandazioni internazionali (ISO DIS 01/03/’91) e nazionali (Legge

Quadro n.447/'95) per la valutazione della rumorosita all’esterno e negli ambienti abitativi.
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Figura 7-1 - Foto del punto di misura CC1, di fronte a via Emilia
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Figura 7-4 - Foto del punto di misura M1, confine ovest con nuova residenza per anziani
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7.2. STRUMENTAZIONE UTILIZZATA

La catena strumentale utilizzata, per le misure effettuate in data 09/2015, dal tecnico competente in acustica

ambientale Cervi Lorenzo, rispondente alle specifiche norme IEC 804 e 651 classe 1, si compone di:
B Nr. 1 analizzatore digitale in spettro in tempo reale 01 dB SOLO;
B Nr. 1 microfono per esterni 01 dB MCE212;

B calibratore di livello sonoro 01 dB mod. CAL21.

La catena strumentale utilizzata, per le misure effettuate in data 09/2023 (ad integrazione), dal tecnico
competente in acustica ambientale Morlini Emanuele, rispondente alle specifiche norme IEC 804 e 651 classe

1, si compone di:
B Fonometro integratore in classe 1, marca 01dB-Steel tipo Symphonie n. 5462;
B Capsula microfonica in classe 1, marca BSWA Tech tipo MP201 n. 55106;

B Calibratore acustico in classe 1, marca 01dB-Steel tipo CAL21 n. 00920029.

La calibrazione degli strumenti di misura € stata effettuata prima dell’inizio dell'indagine e verificata al termine
della stessa.

La taratura della strumentazione é stata eseguita da un laboratorio autorizzato dal SIT (Servizio di Taratura
Italiana), come previsto dal D.M. 16/03/1998 art. 2.

Si allegano certificati di taratura a fine relazione (validita biennale). Si rimanda all’allegato 1.
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7.3. RISULTATI DEI RILIEVI

Campionamento CC1 - via Emilia Ospizio
Campionamento effettuato ad una distanza di 7 m dal bordo strada. Si riporta 'andamento temporale del
livello sonoro di riferimento (parametro Leq) su intervalli di 10 minuti, utile per le valutazioni successive. Il

grafico visualizza anche il parametro statistico L95, che quantifica la rumorosita di fondo dell’area.

Figura 7-7 - Andamento temporale parametro Leq, misura CC1
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L’andamento del parametro L95 segue quello del parametro Leq, con aumenti negli orari di maggiore traffico
stradale: cio testimonia I'assenza di sorgenti sonore fisse e continue nell’area (quali possono essere ad
esempio impianti tecnici) come peraltro verificato nell’ambito dei sopralluoghi. Si segnala la presenza di un
autolavaggio sul primo fronte edificato ma oltre il comparto sul lato ovest, in direzione del centro cittadino.

Dal grafico compaiono picchi del parametro Leq 10’ ben oltre i 70 dBA, dovuti a brevi eventi sonori molto
intensi prossimi alla centralina, che si ritengono anomali e che sono stati esclusi per il calcolo dei livelli medi
diurni e notturni.

Sono inoltre stati esclusi dalla valutazione gli intervalli compresi tra le 11:30 e le 15:00 di domenica 13
settembre, cosi come l'intervallo tra le 20:30 di domenica e le ore 6:00 di lunedi 14 in quanto interessati da
pioggia.

Nella tabella seguente si riportano i risultati del parametro Leq sull’intero periodo diurno (TR 16h) e notturno
(TR 8h).
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Tabella 7-2 - Risultati numerici misura CC1 (valori arrotondati a + 0.5 dBA)

Periodo diurno Leq L95
giovedi 10 set 65.5 51.5
venerdi 11 set 66.5 53.5
sabato 12 set 66.5 515
domenica 13 set 66.0 51.0
lunedi 14 set 66.5 53.5
martedi 15 set 66.5 54.0
mercoledi 16 set 67.0 53.5
media livelli TRd feriale 66.5 53.5
media livelli TRd festivo 66.0 51.0
media livelli TRd settimanale 66.5 53.0
Periodo notturno Leq L95
gio 10-ven 11 set 61.5 39.0
ven 11-sab 12 set 63.0 43.0
sab 12-dom 13 set 63.5 43.5
dom 13-lun 14 set - -
lun 14-mar 15 set 60.5 38.5
mar 15-mer 16 set 60.5 38.5
media livelli TRn feriale 61.0 39.5
media livelli TRn festivo 63.0 43.5
media livelli TRn settimanale 61.5 41.0
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Campionamento CC2 - viale Primo Maggio

Pag. 32 di 68

Campionamento effettuato ad una distanza di 16 m dal bordo strada. Si riporta 'andamento temporale del

livello sonoro di riferimento (parametro Leq) su intervalli di 10 minuti, utile per le valutazioni successive. Il

grafico visualizza anche il parametro statistico L95, che quantifica la rumorosita di fondo.

Figura 7-8 - Andamento temporale parametro Leq, misura CC2
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Prove concerto Ligabue
al Campovolo

La prima parte del campionamento, sino alle ore 23:40 circa, non € risultata significativa in quanto il clima

acustico dell’area é stato fortemente influenzato dalle prove musicali per il concerto di Ligabue presso il non

lontano Campovolo in programmazione per il successivo fine settimana. A partire dalle ore 23:40, a prove

terminate, la misura é invece risultata utile alla valutazione.

Tabella 7-3 - Risultati numerici misura CC2 (valori arrotondati a + 0.5 dBA)

Periodo diurno Leq L95
media livelli TRd 515 40.0
Periodo notturno Leq L95
media livelli TRn 45.0 33.0
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Campionamento CC3 - confine sud/ovest comparto PRU

Campionamento effettuato al confine con la retrostante area di parco. Si riporta 'andamento temporale del
livello sonoro di riferimento (parametro Leq) su intervalli di 10 minuti, utile per le valutazioni successive. Il
grafico visualizza anche il parametro statistico L95, che quantifica la rumorosita di fondo. | picchi sonori sono
principalmente dovuti ai transiti ferroviari, passeggeri e merci, sulla linea FER Reggio E.-Dinazzano che
interessano sia il periodo diurno che quello notturno. Dall'analisi del tracciato temporale & stato possibile
quantificare con sufficiente attendibilita il contributo indotto dai soli transiti ferroviari, in particolare di quelli
per trasporto merce che influenzano maggiormente il quadro acustico e il cui contributo risulta chiaramente

percepibile rispetto al rumore di fondo.

Figura 7-9 - Andamento temporale parametro Leq, misura CC3
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Tabella 7-4 - Risultati numerici misura CC3 (valori arrotondati a + 0.5 dBA)

Periodo diurno Leq L95 Leq treni
media livelli TRd 51.0 42.5 48.6
Periodo notturno Leq L95 Leq treni
media livelli TRn 49.0 35.5 48.3




3854D-RIA-REVZ3-1.DOC
Pag

Campionamento M1 - confine con residenze anziani R5
Misura di durata 1 h.

Figura 7-10 - Andamento temporale parametro Leq, misura M1

.34 di 68
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Tabella 7-5 - Risultati numerici misura M1 (valori arrotondati a + 0.5 dBA)

Periodo diurno Leq L95
media livelli TRd 49.5 44.0

Campionamento M2 - confine con padiglione Busetti R6
Misura di durata 0.5 h.

Figura 7-11 - Andamento temporale parametro Leq, misura M2
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Tabella 7-6 - Risultati numerici misura M2 (valori arrotondati a + 0.5 dBA)

Periodo diurno Leq L95
media livelli TRd 57.5 50.0




3854D-RIA-REVZ3-1.DOC

Campionamento CC4 - confine sud comparto PRU, presso A.S.D. Reggio United (ad integrazione)

Campionamento effettuato a sud del comparto in esame, presso la struttura A.S.D Reggio United, al piano
primo del fabbricato, in una condizione rappresentativa del ricettore R2 (scuola “Elsa Morante”). Le successive

tabelle con relativa time history riportano i risultati delle misure eseguite durante I'indagine, come previsto

nell’allegato B “Norme tecniche per I'esecuzione delle misure”, punto 3, del D.M. 16/03/1998.

Figura 7-12 - Andamento temporale parametro Leq, misura CC4
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Nota: il rilievo é stato influenzato da una sorgente di tipo tecnologico estemporanea/straordinaria, tale

contributo non é quindi stato considerato nel computo delle analisi successive in quanto non rappresentativo

dei livelli di rumore ambientale riscontrabili abitualmente nella zona di interesse.

Tabella 7: misura CC4 (analisi del livello equivalente)

File Misura CC4.CMG
Ubicazione Can. 1
Tipo dati Leq
Pesatura A
Inizio 25/09/2023 11:13:02
Fine 26/09/2023 15:19:26
Leq Durata

Sorgente | Lmin | Lmax L95 complessivo
Sorgente dB dB dB dB h:min:s
Periodo diurno 48,0 35,6 68,9 40,0 07:45:28
Periodo notturno 46,0 30,8 76,3 33,0 08:01:00

Tabella 7-8 - Risultati numerici misura CC4 (valori arrotondati a + 0.5 dBA)

Periodo diurno Leq L95
media livelli TRd 48.0 40.0
Periodo notturno Leq L95
media livelli TRn 46.0 33.0
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8. TARATURA DEL MODELLO DI SIMULAZIONE ACUSTICA

Il programma di simulazione utilizzato (SoundPLAN Essential 5.1) ha consentito di realizzare la mappatura
acustica dell’area e di stimare in tutto il comparto i livelli di rumore, nei seguenti scenatri:

- stato attuale, per la taratura del modello previsionale sulla base di quanto rilevato nei campionamenti
fonometrici.

- stato di progetto, con I'inserimento degli edifici e attivita di progetto.

SoundPLAN é un programma applicativo per il calcolo dell'inquinamento acustico che contiene sia gli standard
di emissione sonora sia gli algoritmi per la propagazione. Esso permette il calcolo in accordo con gli specifici
standard di molti paesi e la modellizzazione simultanea delle sorgenti di rumore di varia tipologia. Nello

specifico, gli standard utilizzati sono stati:

* RLS 90 per il calcolo e la propagazione del contributo acustico del traffico veicolare. Il traffico stradale viene
considerato come una sorgente lineare posta a 0.5 m al di sopra della superficie della strada. 1l calcolo
sviluppato é il seguente (livello medio di emissione generato dal tratto stradale):

LmE = Lm(25,basic) + Croadsurface + Cgradient + Cref

dove:

Lm(25,basic) ¢ il livello di rumore alla distanza di riferimento di 25 m dall’asse stradale;

Croadsurface, Cgradient, Cref = coefficienti funzione della tipologia di superficie stradale (superficie

liscia, posto pari a 0), del gradiente dell’asse viario (< 5%, posto pari a 0) e della riflessione acustica.

* RMR 2002 per la propagazione del contributo acustico del traffico ferroviario sulla linea FER (il cui contributo
é stato quantificato al punto di misura CC3, al confine sud/ovest del comparto distante circa 150 m dal

binario).

¢ I1SO 9613 per il calcolo e la propagazione all’aperto dei contributi acustici delle sorgenti di tipo industriale

(nel caso in esame € utilizzato per i nuovi impianti tecnici e le attivita di carico/scarico merce)

* |ISO 9613 e linee guida “Parking Area Noise” della Bayerisches Landesamt Umwelt per il rumore derivante

dai nuovi parcheggi a servizio delle attivita previste nel comparto (Parking Lot Study 2007)

Per la taratura del modello previsionale sono state inserite nel geo-database del software le sorgenti lineari
esistenti, quelle stradali (principalmente via Emilia Ospizio, viale Primo Maggio) e ferroviaria (linea FER Reggio-
Dinazzano), gli edifici pili vicini e le proprieta di assorbimento del terreno (area verde fonoassorbente o area
con asfalto e cemento fonoriflettente). Il campionamento in continuo CC1 ha consentito di caratterizzare
I'emissione acustica stradale della via Emilia (misura di tipo sorgente-orientata), mentre gli altri due
campionamenti in continuo CC2 e CC3 considerando anche l'ultimo monitoraggio CC4 hanno consentito di
caratterizzare rispettivamente i lati est e sud del comparto caratterizzati da una minore esposizione a rumore.

I livelli acustici ottenuti attraverso il software previsionale tengono conto degli effetti di riflessione,
assorbimento e diffrazione dati dagli elementi lungo il cammino di propagazione del rumore fornendo una

valutazione piu realistica del clima acustico.
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Le simulazioni sono state effettuate con passo della griglia di calcolo = 5 m, incremento angolare = 1, grado di

riflessione = 1 e abilitando la diffrazione laterale.

Al termine del processo di taratura del modello previsionale, si ricava un accordo molto buono ai punti di

misura tra quanto ottenuto dai rilievi fonometrici e dal software di calcolo, con differenze entro £ 1 dB:

Tabella 8-1 - Risultati della taratura del modello di calcolo

Periodo Leq da Leq da
Ricettore di rif. h (m) misure calcolo A (dBA)
(dBA) (dBA)
ce1 diurno 4 66.5 66.5 0.0
notturno 4 61.7 61.8 0.1
cc2 diurno 4 51.7 51.7 0.2
notturno 4 451 45.3 0.2
cc3 diurno 4 51.0 51.0 0.0
notturno 4 49.2 49.3 0.1
M1 diurno 4 49.7 49,6 0.1
M2 diurno 4 57.6 57.6 0.0
cc4 diurno 4,5 48.0 48.0 0.0
notturno 45 46.0 46.3 0.3

Le figure seguenti mostrano le simulazioni dello stato di fatto alla quota di 4 m dal suolo.

Figura 8-1 - Simulazione dello stato di fatto, punti singoli

Segni e simboli
[  Edificio principale
Ricevitore
Linea emissione stradale
= = - Asseferroviario
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Figura 8-2 - Simulazione dello stato di fatto, periodo diurno

Stato di fatto Leg (h=4m)
Periodo diurno
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Commenti relativi allo stato di fatto
Lo stato attuale mostra come all'interno del comparto in esame il quadro acustico sia determinato
prevalentemente dal contributo del traffico stradale sulla via Emilia, lato nord. L’angolo sud-ovest del comparto
€ altresi influenzato dal contributo del traffico ferroviario sulla linea FER RE-Dinazzano per il transito dei treni
merce (conteggiati nel periodo notturno tra il 24 e il 25 settembre almeno 7 treni merce).
Per quanto riguarda le aree scolastiche si osserva un superamento, consistente sul lato strada, del limite
diurno presso la scuola “La villetta” in angolo tra via Emilia e viale Primo Maggio, mentre per quanto riguarda
la scuola “Elsa Morante” il quadro acustico diurno & decisamente pili confortevole essendo lontana in
particolare dalla via Emilia. Tale struttura risente in parte del traffico ferroviario, i livelli in facciata (lati sud e
ovest dell’edificio scolastico) si prevedono compresi entro i 50 dBA.
In particolare per quanto riguarda la scuola materna “La Villetta” si precisa che il campionamento CC1 ha
dimostrato valori medi nel periodo diurno attorno a 66.0 dBA a 7 metri dal bordo strada.

Il livello residuo sul confine ovest si attesta intorno a 62 dBA mentre in facciata piano primo € vicino ai 59 dBA.
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9. SIMULAZIONE ACUSTICA STATO DI PROGETTO

A seguito del processo di taratura, si € introdotto nel programma di simulazione il progetto di nuovo comparto,
si € introdotta la nuova rotatoria sulla via Emilia al posto dell’attuale incrocio semaforico, la viabilita interna al
comparto, le aree di parcheggio a servizio delle nuove attivita, le sorgenti sonore fisse connesse al comparto

(impianti in copertura e punto di carico/scarico merce).
Si presenta nel seguito la descrizione dei modelli di calcolo per tipologia di sorgente.

Rumore stradale (viabilita principale e nuovi tratti interni)

Lo standard utilizzato € RLS 90 che & basato sul flusso dei veicoli e restituisce come risultato i livelli, diurno e
notturno, attesi ai ricevitori di interesse e ai punti della griglia per la mappatura acustica.

Per quanto riguarda la via Emilia, la nuova rotatoria determinera un rallentamento del traffico veicolare che
comportera una diminuzione media stimabile in circa 2 dBA (le linee guida ANPA riportano un guadagno
acustico compreso tra 1 e 4 dB), per un tratto compreso entro i 60 m dalla nuova rotatoria, rispetto alla
situazione attuale.

Per quanto riguarda la viabilita interna al comparto il livello acustico alla distanza di riferimento di 25 m
introdotto in Soundplan é stato calcolato dal modello a partire dal numero dei transiti e dal parametro SEL
(contributo energetico di un evento di transito riferito ad 1 sec.) caratteristico di autovetture, furgoni e autocarri
in rapporto alla velocita di marcia secondo la seguente relazione:

SEL

L, 74 =100og %DO“’ , [dBA]

dove:

N é il numero dei transiti totali stimati nel periodo di riferimento (diurno 16 h = 57600 secondi, notturno 8 h =
28800 secondi, orario = 3600 secondi)

SEL = si assume alla distanza di riferimento di 7.5 m dall’asse stradale di percorrenza un valore di 69 dBA per
velocita £ 20 km/h per le autovetture, 82 dBA per i furgoni e autocarri a 3-4 assi (il dato e di cautela per i
furgoni) in ingresso e uscita dalle aree interne al comparto (valori ricavati dalla appendice D della norma
UNI/TR 11327)

| tratti interni sono stati indicati con la sigla T1 per le autovetture e T2 per i mezzi pesanti (furgoni e autocarri).

Con riferimento alle autovetture i tratti T1.1 si riferiscono all’area di ingresso principale (lato nord) di fronte al
supermercato, il tratto T1.2 sul lato ovest/sud ovest, infine si trova il tratto T1.3 sul lato sud/sud est dell’area,

tra il parcheggio principale e I'area di carico/scarico sul lato sud del supermercato.

Per i mezzi pesanti i tratti T2.1 si riferiscono all’area di ingresso principale (lato nord) di fronte al supermercato,
il tratto T2.2 é sul lato ovest tra il parcheggio principale e I'area di carico/scarico sul lato sud del supermercato.

| veicoli indotti sulla via Emilia sono stati ripartiti al 50% nelle due direzioni, est e ovest.
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Rumore generato da sorgenti puntuali

Impianti tecnologici e attivita di carico/scarico, in ragione delle distanze che li separano dai ricettori di
interesse, possono essere assimilati a sorgenti sonore puntiformi.

Lo standard utilizzato per il calcolo e la propagazione all’aperto dei contributi acustici delle sorgenti di tipo
industriale € la ISO 9613-2.

La pressione sonora ai ricevitori € valutata sulla base della formula:

LS=[LW+ DI +KO0 ] - [DS + 2D]

dove:

LS é il livello di pressione sonora

Lw potenza sonora

Di direttivita della sorgente

KO coefficiente per il modello sferico di propagazione

Ds effetto della propagazione del rumore che deriva dalla relazione Ds =20*log(dist) + 11 (dBA)

2D sommatoria degli effetti sulla propagazione del rumore dovuti a aria, suolo, schermi, etc.

Le sorgenti S1 (S1.1. +S1.6) sono le UTA, le sorgenti S2 (S2.1 e S2.2) sono i gruppi frigo a servizio del

supermercato. Sono state considerate attive con continuita nelle 24 h, per principio di cautela.

Tabella 9-1 - Livelli di potenza sonora delle nuove sorgenti fisse

Spettro in frequenza (nommalizzate a 0 dB) [dBA)] Carrettivi
MNome sorgenta Riferimen Livaello 63 125 | 250 | 5B0 1 2 4 8 Cwall | O T

dB{A) | Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz |dB(A) | dBiA) | dBIA)

S15 Unita | Giomol 75.0| 526 | 607 | 652 686| 698 620 B48| 597 - - -
Nolte | 75.0| 528| 607| 652| G86| 698 680D B48| 597 - - -

521 Units | Giomoy 820| 69.3| 768 | 783 723 | 673 673 | G48| 633 - - -
Notte | B20)| 693 768 | 7B3| 723 | G673 673 | 648 633 - - -

S22 Unita | Giomo| B20| 693 | 768 | 783 | 723 | 73| 673 648 633 - - -
MNofte | B20)| 693 | 76B| 783 | 723| 673 673 | 648( 633 - - -

516 Unita | Giomol 75.0| 526| 607 | 652 686| 698 680 B4.8| 597 - - -
Notte | 75.0| 526| 607 | 652| 686 | 698 | 68D| B48| 597 - - -

S14 Units | Giomoy 75.0| 526| 607 | 652 G86| 698 630 | G48| 597 - - -
Nofte | 750| 526| 607 | 652| 686| 698 | 680 | B48( 537 - - -

§$1.3 Unita | Giomo| 75.0| 526| 607 | 652( GA6| 698| 680 | S48 | 597 - - -
Notte | v5.0| 526| 607 | 52| B85 | 69.8| 680 | 48| 587 - - -

$12 Unita | Giomol 75.0| 26| 607 | B52| 686| 698| 630| 648| 587 - - -
Nolte | 75.0| 526| 607 | 652| G86| 698 | 68D | 48| 597 - - -

511 Units | Giomo) 750| &526| 607 | 652 G86| 698 680 | B48| 597 - - -
Notte | 750| 526| 607 | B52| 686| 698 | 680 | B48( AQ7 - - -

53 Unita | Giomao| 68.0 - - -
Motte - - - -

Intervento di mitigazione previsto: sul lato sud del comparto gli impianti saranno posizionati in un’apposita area
delimitata sui 4 lati da schermatura fonoisolante che avra altezza almeno 1 m superiore all’altezza massima
degli impianti, gli impianti sono comunque posti in area interna aperta e schermati dalle pareti stesse del

fabbricato.

La sorgente S3 costituisce I'attivita di carico e scarico merce. Il livello di potenza sonora di 68 dBA ¢ il valore
medio diurno, mentre il valore massimo orario utile alla verifica del criterio differenziale € 77 dBA, assumendo

il caso peggiorativo di contemporaneo carico/scarico da furgone (Lw = 74 dBA) e autocarro (Lw = 74 dBA).
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Rumore generato dai parcheggi

Per modellizzare i parcheggi si e fatto ricorso a standard implementati nel software previsionale, quali la ISO
9613 e linee guida “Parking Area Noise” della Bayerisches Landesamt Umwelt (Parking Lot Study 2007). I
calcolo delle emissioni che ne derivano é stato svolto per lo piu attraverso il “metodo separato” sulla base del
tipo di parcheggio, del numero di posti auto, del grado di turnover. Delle corsie interne al comparto si & tenuto
conto attraverso la modellizzazione dei vari tratti interni, come sopra descritto, con la stima del volume di
traffico.

Il livello di potenza sonora per unita di superficie di tutti i processi di parcheggio & dato da:

L,=L,+K, +K, +100og(BIN)-10 Ellog(%nz) [dBA/m?]

(dove S é la superficie totale del parcheggio) da cui si ottiene che il livello di potenza sonora complessiva é:
L,=L,+K, +K, +100og(BV) [dBA]

dove:

LwO = 63 dBA - livello di potenza iniziale per un movimento/ora su un parcheggio

Kpa = correzione per tipologia di parcheggio (nel caso presente posto uguale a 3 come indicato dalle linee
guida per parcheggi di supermercati, dovuto all’'uso di carrelli standard su asfalto)

Kl = correzione per eventi impulsivi (posto uguale a 4)

B [N = tutti i movimenti dei veicoli per ogni ora sull'intera superficie del parcheggio

B = quantita di riferimento (posti auto)

N = frequenza dei movimenti (movimenti per unita di riferimento per ora), ad es. 1 auto arriva e 1 auto riparte
— 2 movimenti: tale coefficiente é indicato nelle Linee guida, in funzione della tipologia di parcheggio
(commerciale, direzionale, ...). Nel caso presente N é stato assunto per lo piu pari a 2.0 ricambi orari (ora piu

rumorosa diurna), 0.4 ricambi orari (ora piu rumorosa notturna).

Il gruppo di parcheggi con sigla PA (1-5) sono quelli principali posti di fronte alla via Emilia che verranno fruiti
prevalentemente dai clienti del supermercato ma anche da parte delle attivita di servizio e terziarie presenti
negli edifici 1-2-3-4-5. | parcheggi con sigla PB (1-3) sono sul lato ovest e sud/ovest e saranno fruiti in parte sia
dai clienti del supermercato sia da visitatori e staff delle attivita nell’edificio 3. Non si prevede I'inserimento di
punti di raccolta dei carrelli della spesa nell’area piu prossima al lato ovest. | parcheggi con sigla PC (1-3) sono
sul lato sud/est e sono a servizio di visitatori e staff per le attivita negli edifici 1-2-4-5. Non si prevede

I'inserimento di punti di raccolta dei carrelli della spesa in quest’area.
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Figura 9-1 - Planimetria generale con individuazione delle aree di parcheggio esaminate

Via Potgern

e

Intervento di mitigazione previsto: nelle aree retinate nella figura precedente negli angoli sud-est e sud-ovest
del comparto non si prevede l'inserimento di punti di raccolta dei carrelli per la spesa a servizio del
supermercato, che all’aperto si collocheranno invece nel parcheggio principale PA1: tale accorgimento

consentira di garantire una maggiore tutela acustica nei confronti degli edifici ad uso residenziale.

E stato modellato sia lo scenario medio diurno e notturno per il confronto con i limiti assoluti di immissione ed

emissione, che lo scenario di massima emissione sonora diurna e notturna da parte del comparto per il

confronto con i limiti differenziali.

Anche se non necessario in quanto fanno parte del PRU stesso, presso il ricettore R4 e presso il padiglione
Busetti R5, e stato stimato il contributo massimo orario dovuto a tutte le sorgenti potenzialmente udibili

all’interno del PRU.
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10.RISULTATI PREVISIONALI

10.1. CONFRONTO CON LIMITI DI IMMISSIONE ASSOLUTI E DI EMISSIONE

La simulazione dello stato di progetto ha consentito di ricavare i contributi acustici medi, diurni e notturni, dati
dalle sorgenti sonore connesse al comparto per il confronto con i limiti di emissione fissati dal DPCM

14/11/97 (5 dBA inferiori ai corrispondenti limiti di immissione).

Tabella 10-1 - Livelli di emissione (valori in dBA)

. . Leg leg | Lim. | wm, | Rispetio ] Rispetto
Ric. Piano Contributo Contributo Emiss. D | Emiss. N limite limite
Comparto D | Comparto N diurno | notturno
R1 - confine pt 40.9 - 45.0 - Sl -
R1 - facciata pt 40.8 - 45.0 - SI -
1°p 40.4 - 45.0 - SI -
R2 - confine pt 40.4 - 45.0 - Sl -
R2 - facciata pt 36,6 - 45.0 - Sl -
1°p 381 - 45.0 - SI -
R3 pt 47.9 40.9 60.0 50.0 SI SI
1°p 47.9 41.0 60.0 50.0 SI SI
R4 pt 49.8 42.9 55.0 45.0 SI SI
1°p 49.6 42.7 55.0 45.0 SI SI
2°p 49.6 42.7 55.0 45.0 SI SI
3°p 49.4 42.6 55.0 45.0 SI SI
4°p 49.3 42.5 55.0 45.0 SI SI
5°p 49.3 42.5 55.0 45.0 SI SI
R5 pt 55.1 48.2 60.0 50.0 SI SI
1°p 55.0 48.0 60.0 50.0 SI SI

La tabella mostra contributi indotti dalle attivita nel comparto compatibili con i limiti di emissione presso tutti i

ricettori individuati.
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Sommando logaritmicamente i contributi acustici medi indotti dal comparto con i livelli medi di rumore residuo
(prevalentemente di origine stradale e ferroviaria) si ricavano i livelli ambientali futuri da porre a confronto con

i limiti di immissione assoluti.

Tabella 10-2 - Livelli di immissione assoluti (valori in dBA)

Leq Leq . . . .
. . Leq Leq | Contributo | Contributo Leq Leq L|rr_|. L|n_1. R'.s p?tto R'.s p?tto
Ric. Piano Amb. | Amb. | Immiss. | Immiss. | limite limite
Res.D | Res. N | Comparto | Comparto .
D N D N D N diurno | notturno
R1-
. pt 62.5 - 40.9 - 62.5 - 50.0 - NO -
confine
R:I.' ) pt 59.9 - 40.8 - 59.9 - 50.0 - NO -
facciata
1°p 58.6 - 40.4 - 58.7 - 50.0 - NO -
R2.' pt 43.6 - 40.4 - 45.3 - 50.0 - SI -
confine
R2. ) pt 41.6 - 36,6 - 42.8 - 50.0 - SI -
facciata
1°p 44.8 - 38,1 - 45.6 - 50.0 - SI -
R3 pt 64.0 59.0 47.9 40.9 64.1 59.1 65.0 55.0 Sl NO
1°p 64.8 59.8 47.9 41.0 64.9 59.9 65.0 55.0 Sl NO
R5 pt 48.3 43.8 49.8 42.9 52.1 46.4 60.0 50.0 SI Sl
1°p 49.1 44.6 49.6 42.7 52.4 46.8 60.0 50.0 SI Sl
2°p 50.1 45.9 49.6 42.7 52.9 47.6 60.0 50.0 SI SI
3°p 50.6 46.3 49.4 42.6 53.1 47.8 60.0 50.0 SI SI
4°p 51.3 47.1 49.3 42.5 53.4 48.4 60.0 50.0 SI SI
5°p 51.9 47.8 49.3 42.5 53.8 48.9 60.0 50.0 SI SI
R6 pt 54.9 50.0 55.1 48.2 58.0 52.2 65.0 55.0 SI Sl
1°p 55.4 50.5 55.0 48.0 58.2 52.5 65.0 55.0 SI Sl

La tabella mostra situazioni di superamento del limite diurno di immissione assoluto di classe | per il ricettore
scolastico R1 in angolo tra via Emilia e viale Primo Maggio (confine e facciata), dei limiti diurno e notturno di
classe IV per il ricettore R3 che costituisce il primo fronte edificato adiacente la via Emilia (ex padiglione
Esquirol), attualmente non fruito. In tutti i casi il superamento del limite di immissione & pero determinato dal
livello di rumore residuo, gia superiore agli stessi limiti: nel caso del ricettore scolastico R1 non si prevede
alcun apprezzabile aumento della rumorosita attuale dovuto al comparto, cosi come per il ricettore R3 ove

predomina il contributo stradale dovuto alla via Emilia.

Agli edifici del comparto del PRU piu interni (ric. R5), si prevedono rispettati in entrambi i periodi di riferimento
i limiti di immissione di classe lll. Al ricettore R6 (padiglione Busetti), ricompreso nella fascia in classe IV di

pertinenza dei primi 50 m dalla via Emilia (primo fronte edificato), si prevedono rispettati i limiti di immissione.
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Figura 10-1 - Simulazione dello stato di progetto, periodo diurno
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10.2. CONFRONTO CON LIMITI DIFFERENZIALI DI IMMISSIONE

La determinazione del livello differenziale in facciata ai ricettori sensibili dipende, in un dato periodo di tempo,
sia dal livello di rumore residuo che dal contributo del comparto: I'uno e l'altro in generale presentano
fluttuazioni nell’arco delle 24 ore; pertanto, il valore del livello differenziale dipende necessariamente dal
tempo di misura e dal periodo della giornata cui si riferisce.

A questo riguardo si riportano alcune considerazioni che si ritengono utili in riferimento alla determinazione del
livello differenziale.

Il traffico veicolare sulla via Emilia costituisce la fonte di rumorosita residua principale, la quale concorre in
primis a determinare le fluttuazioni di rumorosita residua in facciata ai nuovi ricettori.

Il piu elevato contributo acustico indotto dal comparto riguardera gli orari di maggiore affluenza da parte della
clientela del supermercato, ossia in genere le fasce orarie 11-13 e 18-20, orari di punta che coincidono anche
con i tipici orari - oltre a quello della mattina- di maggiore traffico sulla viabilita principale.

Proprio in merito al rumore residuo dovuto alla via Emilia, si ritiene utile riportare di seguito I'andamento nelle
16 ore diurne del parametro Leq TM 1 h (il grafico riporta, per ogni fascia oraria, il valore medio dei Leq orari
misurati nei vari giorni di campionamento CC1): ci si rende conto che la rumorosita oraria dovuta al traffico
sulla via Emilia varia all'interno di un range piuttosto ridotto, infatti tra le 7:00 e le 21:00 i livelli medi orari
oscillano tra i 66 e i 67 dBA, ossia all'interno di circa 1 dB. Negli estremi 6:00-7:00 e 21:00-22:00 si assiste
invece ad un piu sensibile calo della rumorosita ma in queste fasce orarie anche il contributo del comparto

sara decisamente piti contenuto.

Figura 10-3 - Grafico Leq orari nel periodo diurno (rumore via Emilia, da CC1)
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Cio detto, si vuole fornire una stima sufficientemente rappresentativa del livello di immissione differenziale
massimo in facciata ai ricettori sensibili ponendo a confronto il massimo contributo acustico su base oraria
dovuto al comparto (transiti indotti leggeri e pesanti, parcheggi interni, impianti in copertura, carico/scatrico)

con il livello di rumore residuo medio, diurno e notturno, stimato agli stessi ricettori.
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Tabella 10-3 - Livelli differenziali di immissione (valori in dBA)

_ . Leq Leq Conl;(reiguto Conl;figuto LeqAmb. | Leq Amb. _ Liv. . _ Liv. . . Lim. _ . Lim. _ Ri_spgtto Ri§p_etto
Ric. Piano Res.D | Res.N Max Max D N Differenziale | Differenziale | Differenziale | Differenziale | limite limite
Comparto | Comparto D N D N diurno notturno
D N
R1 pt 59.9 - 40.8 - 59.9 - 0.0 - 5.0 3.0 SI -
1°p 58.6 - 404 - 58.7 - 0.1 - 5.0 3.0 SI -
R2 pt 41.6 - 36,6 - 42.8 - 1.2 - 5.0 3.0 SI -
1°p 44.8 - 38,1 - 45.6 - 0.8 - 5.0 3.0 SI -
R3 pt 64.0 59.0 47.9 40.9 64.1 59.1 0.1 0.1 5.0 3.0 Sl Sl
1°p 64.8 59.8 47.9 41.0 64.9 59.9 0.1 0.1 5.0 3.0 Sl Sl
R4 pt 48.3 43.8 49.8 429 52.1 46.4 3.8 2.6 5.0 3.0 Sl Sl
1°p 49.1 44.6 49.6 42.7 524 46.8 33 2.2 5.0 3.0 SI SI
2°p 50.1 45.9 49.6 42.7 52.9 47.6 28 1.7 5.0 3.0 SI SI
3° 50.6 46.3 494 42.6 53.1 47.8 25 15 5.0 3.0 SI SI
4°p 51.3 471 49.3 425 53.4 48.4 21 13 5.0 3.0 Sl Sl
5°p 51.9 47.8 49.3 425 53.8 48.9 1.9 1.1 5.0 3.0 Sl Sl
R5 pt 54.9 50.0 55.1 48.2 58.0 52.2 31 2.2 5.0 3.0 Sl Sl
1°p 554 50.5 55.0 48.0 58.2 52.5 28 20 5.0 3.0 SI SI
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Si ricava il rispetto dei limiti differenziali presso tutti i ricettori esaminati.

| valori ottenuti sono rappresentativi della massima emissione sonora del comparto in quanto si € cautelativamente assunto il massimo carico orario sui tratti di
viabilita interni assumendo nella stessa ora il massimo carico sia dei veicoli leggeri che di quelli pesanti, cosa che in realta non avverra mai interessando i transiti

pesanti le prime fasce orarie del mattino caratterizzate invece da un minor avvento di clienti.

Ai sensi di quanto indicato all'interno del D.P.C.M. 14/11/1997 (articolo 4, commi 1 e 2), i valori limiti differenziali non si applicano se il rumore misurato a finestre
aperte risulta inferiore a 50 dB(A) diurni ed a 40 dB(A) notturni e/o se il rumore misurato a finestre chiuse risulta inferiore a 35 dB(A) diurni ed a 25 dB(A) notturni.ln

tabella sono riportati comunque i valori in tutti i casi.
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11.CONCLUSIONI

Il presente studio é finalizzato a valutare I'impatto acustico del Programma di Riqualificazione Urbana situato
in comune di Reggio Emilia lungo la via Emilia Ospizio in corrispondenza dell’incrocio con via Doberdo.

La classificazione acustica colloca I'area in classe Ill cui competono limiti di 60 dBA nel periodo diurno e 50
dBA nel periodo notturno, a meno della prima fascia dei 50 m dal bordo strada della via Emilia cui &€ assegnata
la classe IV.

Con la stima di classe acustica eseguita secondo i criteri della DGR 2053/04 si conferma la classe Il anche
per lo stato di progetto.

Nell’intorno sono collocati anche alcuni ricettori scolastici in classe | presso i quali si & limitata la valutazione al

solo periodo diurno.

I calcoli hanno mostrato che I'assetto di PRU cosi come strutturato determina contributi acustici poco influenti
sul clima acustico esistente (residuo) in corrispondenza dei ricettori vicini in quanto si prevede sempre
rispettato, in facciata agli stessi, il limite di immissione differenziale, cosi come il limite di emissione
diurno/notturno proprio della classe acustica assegnata. Alcune situazioni di superamento dei limiti di
immissione sono imputabili interamente al rumore stradale gia allo stato attuale derivante dalla via Emilia

(rumore residuo), in particolare per la scuola materna “La Villetta” che per I’’ex padiglione Esquirol”.

Alla luce dei risultati ottenuti si prevede la compatibilita acustica dell’intervento nell’area rispetto ai limiti

vigenti.

Reggio Emilia

Dott. Ing. Simone Caiti

Tecnico Comp
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CERTIFICATO DI TARATURA LAT 068 50176-A
Certificate of Calibration LAT 068 50176-A
- data di emissione 2022-12-20 Il presente certificato di taratura € emesso in base
date of issue all'accreditamento LAT N° 068 rilasciato in accordo
- cliente MORLINI ENGINEERING DI DOTT. ING. EMANUELE ai decreti attuativi della legge n. 273/1991 che ha
customer MORLINI istituito il Sistema Nazionale di Taratura (SNT).
ﬁéﬁi.ﬁfﬁﬁglﬁ“éﬁéﬁ r(\ng)m BT i, ERANILELE ACCREDIA attesta le capacita di misura e di
- destinatario MORLINI : ’ taratura, le competenze metrologiche del Centro e
receiver 42124 - REGGIO EMILIA (RE) la rlfent?llnq delle f(aratlrlre esegL.nfe ai campioni
nazionali e internazionali delle unita di misura del
Sistema Internazionale delle Unita (SI).
Questo certificato non pud essere riprodotto in
modo parziale, salvo espressa autorizzazione scritta
da parte del Centro.
Si riferisce a
Referring to This certificate of calibration is issued in compliance with the
- oggetto F accreditation LAT N° 068 granted according to decrees
item onometro connected with Italian law No. 273/1991 which has
- costruttore established the National Calibration System. ACCREDIA
manufacturer 01-dB attests the calibration and measurement capability, the
- modello . metrological competence of the Centre and the traceability
model Symphonie Ch.1 of calibration results to the national and international
- matricola standards of the International System of Units (Sl).
serial number 5462 This certificate may not be partially reproduced, except with
- data di ricevimento oggetto DAY the prior written permission of the issuing Centre.
date of receipt of item
- data delle misure 2022-12-20
date of measurements
- registro di laboratorio Reg. 03

laboratory reference

| risultati di misura riportati nel presente Certificato sono stati ottenuti applicando le procedure di taratura citate alla pagina seguente, dove sono
specificati anche i campioni o gli strumenti che garantiscono la catena di riferibilita del Centro e i rispettivi certificati di taratura in corso di
validita. Essi si riferiscono esclusivamente all'oggetto in taratura e sono validi nel momento e nelle condizioni di taratura, salvo diversamente
specificato.

The measurement results reported in this Certificate were obtained following the calibration procedures given in the following page, where the reference standards or
instruments are indicated which guarantee the traceability chain of the laboratory, and the related calibration certificates in the course of validity are indicated as well.
They relate only to the calibrated item and they are valid for the time and conditions of calibration, unless otherwise specified.

Le incertezze di misura dichiarate in questo documento sono state determinate conformemente alla Guida ISO/IEC 98 e al documento EA-4/02.
Solitamente sono espresse come incertezza estesa ottenuta moltiplicando l'incertezza tipo per il fattore di copertura k corrispondente ad un
livello di fiducia di circa il 95 %. Normalmente tale fattore k vale 2.

The measurement uncertainties stated in this document have been determined according to the ISO/IEC Guide 98 and to EA-4/02. Usually, they have been
estimated as expanded uncertainty obtained multiplying the standard uncertainty by the coverage factor k corresponding to a confidence level of about 95%.
Normally, this factor k is 2.

Direzione Tecnica
(Approving Officer)

MARCO SERGENTI
20.12.2022
10:52:25 UTC
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CERTIFICATO DI TARATURA LAT 068 50061-A
Certificate of Calibration LAT 068 50061-A
- data di emissione 2022-11-23 Il presente certificato di taratura € emesso in base
date of issue all'accreditamento LAT N° 068 rilasciato in accordo
- clieftte MORLINI ENGINEERING DI DOTT. ING. EMANUELE ai decreti attuativi della legge n. 273/1991 che ha
— MORLINI istituito il Sistema Nazionale di Taratura (SNT).
MORLINI ENGINEERING DI DOTT. ING. EMANUELE  ACCREDIA attesta le capacita di misura e di
- destinatario MORLINI . . taratura, le competenze metrologiche del Centro e
receiver 42124 - REGGIO EMILIA (RE) la Ijlferlk?l|lta' delle tarature eseguite ai campioni
nazionali e internazionali delle unita di misura del
Sistema Internazionale delle Unita (SI).
Questo certificato non pud essere riprodotto in
modo parziale, salvo espressa autorizzazione scritta
da parte del Centro.
Si riferisce a
Referring to This certificate of calibration is issued in compliance with the
- oggetto Cali accreditation LAT N° 068 granted according to decrees
Hem alibratore connected with ltalian law No. 273/1991 which has
- costruttore established the National Calibration System. ACCREDIA
manufacturer 01-dB attests the calibration and measurement capability, the
- modello metrological competence of the Centre and the traceability
model CAL21 of calibration results to the national and international
- matricola standards of the International System of Units (SI).
serial number 920029 This certificate may not be partially reproduced, except with
- data di ricevimento oggetto N— the prior written permission of the issuing Centre.
date of receipt of item
- data delle misure 2022-11-23
date of measurements
- registro di laboratorio Reg. 03

laboratory reference

| risultati di misura riportati nel presente Certificato sono stati ottenuti applicando le procedure di taratura citate alla pagina seguente, dove sono
specificati anche i campioni o gli strumenti che garantiscono la catena di riferibilita del Centro e i rispettivi certificati di taratura in corso di
validita. Essi si riferiscono esclusivamente all'oggetto in taratura e sono validi nel momento e nelle condizioni di taratura, salvo diversamente
specificato.

The measurement results reported in this Certificate were obtained following the calibration procedures given in the following page, where the reference standards or
instruments are indicated which guarantee the traceability chain of the laboratory, and the related calibration certificates in the course of validity are indicated as well.
They relate only to the calibrated item and they are valid for the time and conditions of calibration, unless otherwise specified.

Le incertezze di misura dichiarate in questo documento sono state determinate conformemente alla Guida ISO/IEC 98 e al documento EA-4/02.
Solitamente sono espresse come incertezza estesa ottenuta moltiplicando l'incertezza tipo per il fattore di copertura k corrispondente ad un
livello di fiducia di circa il 95 %. Normalmente tale fattore k vale 2.

The measurement uncertainties stated in this document have been determined according to the ISO/IEC Guide 98 and to EA-4/02. Usually, they have been
estimated as expanded uncertainty obtained multiplying the standard uncertainty by the coverage factor k corresponding to a confidence level of about 95%.
Normally, this factor k is 2.

Direzione Tecnica
(Approving Officer)

23.11.2022
14:58:34 UTC
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Stato di fatto Leq (h=4m)
Periodo diurno

Segni e simboli

BN Edificio principaie
——— Linea emissione stradale
- — - Asse feroviario

Livelli in dB(A)

40
45
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Stato dj fatto Leg (h=4m)

Periodo notturno

Segni e simboli

B Edificio principale

~ Linea em|ssione stradale
- — - Assa ferroviarno
Livelli in dB(A)
.
40 - 45
45 - 50
50/ - 55
| 55 = BO
60 - 85
85 - 70
70~ 75
»=T5
1:2350
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Residuo (h =4m)
Periodo diurno

Segni e simboli
Bl Edificio in progetio

Linea emicsione stradale
= = - Assg fermovianio
@  Ssorgente punto
Parcheggio

Livelli in dB(A)

< 40
40 - 45

45 = 50
50 - 55
. 55 AD
60 - B5
85— 70
70 - 75
»=T75
1:2350
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Residuo (h =4m)
Periodo notturno

Segni e simboli

Edificio in progetto

Linea emissione stradale
= = - Assa femoviario
@ Ssowente punto
Parcheggio

Livelli in dB(A)

.
40 - 45
45 - 50
50 - 55
85 - 80
60 - 85
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Contributo (h = 4m)
Periodo diurno

Segni e simboli
I Editicio in progetio
Linea emissione stradale
- — - Asseferroviario
@ sowgenie punio
Parchegglo

Livelli in dB(A)

< 40
40 - 45
45 - 50
50 - 85
55 - B0
60 - @85
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M - 7a

>=T5h
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Contributo (h =4m)
Periodo notturno

Segni e simboli

B Edificio in progetio
Linea emissione stradale

= — - Asse fermovianio
. Sorgente punto
Parchaggio

Livelli in dB(A)

40 - 45

45 - 50

50 - 55

55 - 60

60 - 85

B85 - 70

0 - 75

>= 15
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Ambientale (h = 4m)
Periodo diurno

Segni e simboli
I Edificio in progstio
- Linea smissione stradale
= — - Assa ferroviario
@ sorgente punto

Farcheggio
Livelli in dB(A)
PR

40 - 45

45 - 50

50 - 55
I 55 - 60

B0 - 65

B85 - 70
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>=175
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Ambientale (h = 4m)
Periodo notturno

| Segni e simboli

B Editicio in proggtto
Linea emissione stradale
= = - Asse femoviario

4 @ Sorgente punto

| Parcheggio

Livelli in dB(A)




