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1. PREMESSA

Il presente studio costituisce I'analisi previsionale per la valutazione del clima acustico in corrispondenza degli
edifici di progetto all'interno del “PRU Ospizio” situato in via Emilia Ospizio a Reggio Emilia, in relazione alla
destinazione d’uso, e dell'impatto acustico dovuto alle attivita commerciali e terziarie previste, in relazione ai

ricettori sensibili pil vicini, sia all'interno del perimetro di PRU che all’esterno di esso.

La documentazione é stata redatta seguendo la DGR 673/04 “Criteri tecnici per la redazione della
documentazione di previsione di impatto acustico e della valutazione del clima acustico ai sensi della L.R. 9
Maggio 2001, N. 15 recante disposizioni in materia di inquinamento acustico”.

Verra dunque valutato I'impatto acustico e il clima acustico attraverso la verifica del rispetto dei limiti assoluti

di zona e dei limiti differenziali (in facciata esterna) in riferimento ai periodi diurno e notturno.

Il presente studio costituisce I'aggiornamento della precedente valutazione previsionale redatta nell’anno
2014 sulla base di recenti rilievi fonometrici utili alla caratterizzazione acustica allo stato di fatto dell’area di

intervento.

2. QUADRO NORMATIVO E DEFINIZIONI

Le leggi e i decreti principali considerati per I'analisi previsionale sono di seguito riportati:

DPCM 01/03/1991.: Limiti massimi di esposizione al rumore negli ambienti abitativi e nellambiente esterno.
L. 26/10/1995 n. 447: Legge quadro sull'inquinamento acustico.

DPCM 14/11/1997: Determinazione dei valori limite delle sorgenti sonore.

DM 16/03/1998: Tecniche di rilevamento e di misurazione dell’inquinamento acustico.

DPR 30 Marzo 2004 n. 142: Disposizioni per il contenimento e la prevenzione dell'inquinamento acustico
derivante dal traffico veicolare, a norma dell’art.11 della legge 26 ottobre 1995, n°447.

DPR 18 Novembre 1998 n. 459: Regolamento recante norme di esecuzione dell'articolo 11 della legge 26
ottobre 1995, n. 447, in materia di inquinamento acustico derivante da traffico ferroviario.

DGR 673/04: Criteri tecnici per la redazione della documentazione di previsione di impatto e della valutazione
del clima acustico ai sensi della LR 9 maggio 2001, n. 15 Recante ‘disposizioni in materia di inquinamento
acustico’.

Classificazione acustica del Comune di Reggio Emilia

| parametri di misura prescritti dalla normativa a cui si fa riferimento nella relazione sono il livello di rumore
ambientale, il livello di rumore residuo e il livello di rumore differenziale di seguito meglio specificati.

LIVELLO DI RUMORE AMBIENTALE (La)

E’ il livello continuo equivalente di pressione sonora pesato “A”, prodotto da tutte le sorgenti di rumore esistenti
in un dato luogo e durante un determinato tempo; il rumore ambientale & costituito dall’insieme del rumore
residuo e da quello prodotto dalle specifiche sorgenti disturbanti, con I'esclusione degli eventi sonori

singolarmente identificabili di natura eccezionale rispetto al valore ambientale della zona.
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LIVELLO DI RUMORE RESIDUO (Lr)

E’' il livello continuo equivalente di pressione sonora pesato “A”, che si rileva quando si esclude la specifica
sorgente disturbante e deve essere misurato con le identiche modalita impiegate per la misura del rumore
ambientale epurato da eventi sonori atipici.

LIVELLO DIFFERENZIALE DI RUMORE (Lp)

Rappresenta la differenza tra il livello di rumore ambientale (La) e il livello di rumore residuo (Lr), ovvero (Lo =
La - Lg).

PERIODO DIURNO E NOTTURNO

Il periodo temporale di riferimento diurno & quello compreso tra le 6.00 e le 22.00 mentre il periodo notturno
va dalle 22.00 alle 6.00.

2.1. VALORI LIMITE ASSOLUTI E DIFFERENZIALI

La normativa fissa sia i limiti assoluti di accettabilita che quelli differenziali, cioé relativi alla differenza tra i

valori LA ed LR, come definiti ai punti precedenti.

I valori limite di immissione e di emissione, sia assoluti che differenziali, fissati dalla legge quadro e ripresi

anche dalla DGR 2053/041 sono riportati di seguito.

Limiti assoluti di Limiti assoluti di
Limiti differenziali
Classi di destinazione d’'uso emissione immissione
diurno/notturno

diurno/notturno diurno/notturno
| aree particolarmente protette 45/35 50/40 5/3
Il aree prevalentemente residenziali 50/40 55/45 5/3
Il aree di tipo misto 55/45 60/50 5/3
IV aree di intensa attivita umana 60/50 65/55 5/3
V aree prevalentemente industriali 65/55 70/60 5/3
VI aree esclusivamente industriali 65/65 70/70 -/-

| valori limite assoluti di immissione di tabella si riferiscono al rumore immesso in ambiente esterno da tutte le
sorgenti (si specifica a questo riguarda che il rumore immesso dalle infrastrutture stradali, cosi come per
quelle ferroviarie vigono specifici limiti all'interno di proprie fasce di pertinenza, mentre all’esterno delle stesse
fasce le infrastrutture concorrono al raggiungimento dei limiti assoluti di immissione fissati dal piano acustico
comunale).

I valori limite di emissione si riferiscono al valore massimo di rumore che puo essere emesso da una sorgente
sonora (detti valori si verificheranno negli stessi punti ricettori ove si verificheranno anche i corrispondenti limiti
di immissione).

Le sorgenti sonore, nel loro insieme dovranno rispettare i limiti della tabella secondo la classificazione

assegnata nel Piano di Classificazione Acustica Comunale.
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I limiti differenziali non si applicano nei seguenti casi:
- nelle aree di classe VI
rumore prodotto da attivita e comportamenti non connessi con esigenze produttive, commerciali e

professionali

- se il livello di rumore misurato a finestre aperte, presso il ricettore sensibile, & inferiore a 50 dBA nel
periodo diurno e 40 dBA nel periodo notturno

- se il livello di rumore misurato a finestre chiuse, presso il ricettore sensibile, & inferiore a 35 dBA nel
periodo diurno e 25 dBA nel periodo notturno

negli ultimi due casi ogni effetto del rumore é da ritenersi trascurabile (art. 4 DPCM 14/11/97).

3. DESCRIZIONE DELL’AREA

Il lotto oggetto del programma di recupero urbano € localizzato lungo la Via Emilia Ospizio in Reggio Emilia.

Figura 3-1 - Localizzazione PRU da foto aerea

Il lotto si affaccia sul tratto urbano della via Emilia che in quel punto conta un traffico medio orario di circa
1700 veicoli equivalenti ed é la principale fonte di rumore nella zona.

Nell'intorno inoltre vi sono ambiti a funzione mista residenziale, commerciale e di terziario mentre piu a nord
ovest sono collocati anche capannoni artigianali.

Ad oltre 90 metri ad ovest corre la linea Ferroviaria Reggio - Dinazzano, mentre a sud si trova il parco urbano
degli Ippocastani oltre ad un ambito scolastico. Un ulteriore ambito scolastico & collocato in corrispondenza
dell’angolo nord - est, sull’incrocio tra la via Emilia e viale Primo Maggio.

A nord-est della via Emilia & collocato il complesso Ex San Lazzaro in cui si trovano edifici di uso diverso tra cui

quello sanitario e scolastico.
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Dal punto di vista della classificazione acustica I'area in cui ricade il comparto di riqualificazione €& inserita in
classe lll - Aree di tipo misto, i cui limiti di immissione risultano essere 60 dB(A) per il periodo diurno e 50
dB(A) per quello notturno, ad eccezione della fascia dei primi 50 m dalla via Emilia (o tale da ricomprendere il
primo fronte edificato entro tale distanza) che & invece in classe IV - Aree di intensa attivita umana, con limiti
di immissione 5 dBA piu elevati di quelli di classe IlI.

Il comparto inoltre confina direttamente con un ambito scolastico di classe | posto sull’incrocio tra via Emilia e
viale Primo Maggio, con un parco e un ulteriore ambito scolastico entrambi in classe | a sud cui competono

limiti di 50 dBA nel periodo diurno e 40 dBA nel periodo notturno.

Figura 3-2 - Estratto Classificazione Acustica

Stato attuale

CLASSE L - Avew particolarmente protette

Rientrano in questa classe le ares nelle queli la quiste rappresenta un slemento di bawe per
I3 lera utilizzazione: aree ospedaliere, aree soolastiche, arse destinate al ripaso & allo svaga,
aree residenzizti rurali o di il intarasse urbanistico, parchi pubblici, scc,

CLASSE Nl - Aree Prevalentements residenciali

Rizntrang in questa classe le aree urbane interssmte prevalentemente da traffics veicolare
locale, con bassa densitd di popolazione e limitata presenza di attbeita commerciall ed
assenza di attivita industriali ed artigianali.

CLASSE lli - Arsa di tipo misto

Rlentrano in guesta clasie lg ares whane |Interesate da traffico vekcolare locale o di
attraversamento, con media densits i popolazions, con pressnza di attivita commesciali = di
uffici, con limitata presanza di attivica artigianali e con ascenza di attivita industriali, aree
rurali che tmpiegano macchine operatrici.

CLASSE IV - Are= di intensa attivita umana

Rientrano in questa classe le aree urbane interesmate ds intenso traffico velcolare, con aflta
densita di popelazione, con elevata presenza di attlvita commerciall & ufficl, con presenza di
attivita artigianall; te aree In prossimita di strade di gande comunicazione e di linee
ferroiarie; le aree portuali, (= aree con limitata presenza di piccobe industrie,

CLASSE ¥ - dree prevalentemente industriali
Rientrano in questa clasie e aree interessabe da nsediomenti industrall & con scarsita di
abitazioni.

CLASSE W - Aree escluslvamente Industriall
Rientrano in questn classe le ares esclusivaments interessate da atthats industriali e prive di
insediamenti ahitativi.

Stato di progetto

CLASSE | - dree particolarments proteti=

Rientranc in guesta clazse b= aree pelle guali la guiete rapprezents un elemento di base per
Lo loro utilizzazione: aree ospedaliere, aree scolastiche, aree destinate al riposo e allo sago,
ares residenziali rurali & & particolare interesse urbanisties, parchi pubblici, ecc.

CLASSE Il - Aree Prevalentemente residerzinli

Rientranc in guesta classe le aree urbane interessate orevalentemente da traffico veicolare
locale, con bassa densita dl popolazione e limitata presenza di attivica commerciall ed
ammenza di attivita industriali ed srtigianali.

CLASSE Il - Aree di Hpo misto

Rientranc in guesta classe le aree urbane Interessate da traffico weicolare locals o di
attravsrsaments, con medis densita di popalezione, con pressnzs di attivita commerciali = di
ufifici, con limitata presenza dii attivits artigianali e con assenza di attivita industriali, aree
rurali cha impiegano macchine operatrici,

o o e e e e e e e e e e e e e e o o o e e e e e e e e e e e e e B B L,
CLASSE IV - Aree di intensa attivita umana

Rientrano in questa classe le aree urbane Wteressate da wntense traffico veicalars, con alta
denclta di popolazione, con elevata presenza di attivicd commenciall e ufflcl, con presenza di
attivita artiglanali; l= ares in prossimita di strade df grande comunicazione e di linee
ferroviarie: |e ares partusli, ke ares con bmitata presenza di piceols industrie.

e e e e e
CLASSE V¥ - Aree prevalentemente industriali

Rientranc in questa closse = aree interessate da irssdizmenti industriali e con scarsith df
abitazioni,

e e e o e e e e
CLASSE VI - Mree esclushvamente industiall

Risntranc in quests clames Je ares swclimvaments interesate da sttivita industriali = prive di
incadiament abitathd,
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Meta del comparto rientra inoltre all’interno della fascia “B” dell’infrastruttura ferroviaria FER in base a quanto
indicato dal DPR 459/98, in cui sono ammessi per la linea ferroviaria livelli non superiori a 65 dBA diurni e 55
dBA notturni.

La via Emilia é classificata ai fini acustici come una strada di tipo Db (strada urbana di scorrimento) cui
compete secondo quanto dettato dal DPR 142/04 una fascia di pertinenza acustica di 100 metri, sui due lati
della carreggiata, con limiti di 65 dBA di giorno e 55 dBA di notte, in corrispondenza di scuole, ospedali, case di

cura e riposo valgono invece i limiti della classe I.

Figura 3-3 - Estratto Classificazione ai fini Acustici delle strade

Tipo di strada secondo il codice della strada

Autosirade
I ——
B. Strade extraurbane principali

Ca. strade extraurbane secondans
[strade & carreggiate separate & tipo IV Cnr 1980)

Ch. strade extrauroane secondane
{tunte le altre strade extraurbane di scormimento)

Da. strade urbane di scormimento
{strade a carreggiate separate & intenquartiere)

Db. strade urbane di scorimento
{tutte le altre strade urbane & scorrimento)

E. Strade urbane di quartiere
F. strade locali

4. DESCRIZIONE DELL’INTERVENTO EDILIZIO

Il progetto di PRU prevede la localizzazione di funzioni residenziali nell’edificio 6, commerciali per alimentari
nell’edificio 1, commerciali non alimentari nell’edificio 3, commerciali e servizi nell’edificio 2, servizi e terziario

nell’edificio 4 e 5.

Il lotto 4 e il lotto 5 pur essendo all'interno del PRU sono interventi gia realizzati e non fanno parte
dell'intervento in esame oggetto del futuro permesso di costruire ma concorrono alla determinazione della

classe acustica del complessivo PRU.

Le funzioni previste all'interno del comparto attuativo sono prevalentemente direzionali commerciali, che
indurrebbero alla modifica dell’esistente classificazione acustica inserendo il PRU direttamente in classe IV,
tuttavia considerata la presenza di una porzione residenziale per residenza convenzionata e la vicinanza di
ambiti di classe | si ritiene corretto eseguire una verifica della classe attuale seguendo i criteri della DGR

2053/01 con cui si assegnano le classi acustiche alle UTO di progetto.
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Figura 4-1 - Schema di ripartizione
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All'interno del PRU sono previsti circa 2400 mq di alloggi a funzione residenziale _ ERS e circa 12960 mq di
progetto per superfici commerciali e per servizi.

Nel lotto 4 sono presenti 4183 mq per usi residenziali mentre nel lotto 5 sono presenti circa 3036 mq per
servizi.

Applicando i criteri della DGR 2053/01 per determinare la classe acustica di un ambito territoriale si ottiene
per il PRU I'assegnazione parametrica della terza classe.

Per calcolare la densita abitativa si & fatto riferimento al parametro unitario di 37mq per abitante.

POPOLAZIONE ATT. COMMERCIALI ATT. PRODUTTIVE CLASSIFICAZIONE
LUOGO |AMBITO| Sup. (mq) |DensitaD| Punti |Densita C| Punti |DensitaP| Punti Totale Classe

Ospizio PRU |51770,00 31 1,00 26,73 3,0 0,00 1,0 5,0 ]

Le funzioni meno impattanti si sono previste sul lato EST del comparto a tutela e schermatura degli ambiti di
classe I.

Inoltre sullo stesso lato non € previsto il transito di nessun veicolo diretto agli edifici 2, 4, 5.

Presentando il lato cieco in direzione dell’ambito scolastico possiamo ritenere che gli edifici 4 e 5 fungano da

barriera acustica per i transiti indotti nel parcheggio che si attesta sulla via Emilia.
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Come si nota nella vista tridimensionale seguente sul lato vicino all’lambito scolastico in angolo tra via Emilia e
via Primo Maggio sono previsti edifici da 2 a 5 piani fuori terra (edifici 2, 4, 5).
Gli edifici 1 e 3 sono a 2 piani fuori terra mentre I'edificio residenziale 6 & previsto a 5 piani fuori terra.

Figura 4-2 - Schema planivolumetrico

I blocchi 4 e 5, cosi come il padiglione Busetti, sono compresi entro la fascia dei primi 50 m dalla strada, la
necessita di classificare acusticamente in modo omogeneo questi edifici induce ad estendere la prima fascia
di classe IV in modo tale da ricomprendere di fatto I'area del parcheggio principale del comparto di fronte alla
via Emilia.

Figura 4-3 - Classificazione acustica del comparto
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5. RICETTORI SENSIBILI

Ai fini previsionali si condurra la verifica dei limiti di zona e del criterio differenziale presso i ricettori sensibili
individuati in planimetria.

Figura 5-1 - Vista aerea e ricettori esaminati

@
#Viale PrimoiMaggio|

Ricettore R1:
Al confine con I'area di PRU é costituito dall’ambito scolastico “Scuola comunale dell’'infanzia la Villetta”.
Per tale ricettore scolastico si considera il solo limite diurno della classe | (immissione 50 dBA).

Presso la facciata del ricettore scolastico verra verificato anche il rispetto del criterio differenziale nel periodo

diurno.

Ricettore R2:

Al confine con l'area di PRU é costituito dall’ambito sportivo/scolastico a sud del comparto (scuola “Elsa
Morante”).

Per tale ricettore scolastico si considera il solo limite diurno della classe | (50 dBA).

Presso la facciata del ricettore scolastico, piti distante (& frapposto un campo da calcio), verra verificato anche
il rispetto del criterio differenziale nel periodo diurno se il livello ambientale € superiore a 50 dBA, altrimenti si

rientra nei casi di non applicabilita.
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Ricettore R3:

In corrispondenza della facciata del ricettore, attualmente non fruito, in classe IV (65 dBA diurni e 55 dBA
notturni) che costituisce il primo fronte edificato sul lato nord della Via Emilia (Ex padiglione Esquirol, area Ex

San Lazzaro).

Presso la facciata del ricettore verra verificato anche il rispetto del criterio differenziale.

Ricettore R4:

In corrispondenza dell’edificio residenziale di progetto in classe Ill all'interno del PRU sul margine sud est del

comparto.
Per tale ricettore verranno verificati i limiti della classe Ill (60 dBA diurni e 50 dBA notturni).

Presso la facciata del ricettore pur facendo parte dello stesso comparto di intervento verra verificato anche il

rispetto del criterio differenziale nel periodo diurno e nel periodo notturno.

Ricettore R5:

In corrispondenza del ricettore residenziale in classe lll all'interno del PRU sul margine sud ovest del comparto,
edificio gia realizzato.
Per tale ricettore verranno verificati i limiti della classe Ill (60 dBA diurni e 50 dBA notturni).

Presso la facciata del ricettore pur facendo parte dello stesso comparto di intervento verra verificato anche il

rispetto del criterio differenziale nel periodo diurno e notturno.

Ricettore R6:

In corrispondenza del ricettore per servizi (padiglione Busetti) in classe IV all'interno del PRU sul margine ovest
del comparto, gia realizzato.

Per tale ricettore verranno verificati i limiti della classe IV (65 dBA diurni e 55 dBA notturni), esso infatti ricade
entro i primi 50 m dal bordo strada della via Emilia.

Presso la facciata del ricettore pur facendo parte dello stesso comparto di intervento verra verificato anche il

rispetto del criterio differenziale nel periodo diurno e notturno.
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6. DESCRIZIONE DELL'INTERVENTO

L’'intero PRU prevede la localizzazione di funzioni residenziali (blocco 6), quindi non rumorose vista la bassa
densita (non piu di 20 alloggi con accesso dal lato est), in corrispondenza dell’angolo sud est, ovvero pili vicino
agli ambiti di classe I. Prevede inoltre un blocco edilizio adibito ad usi commerciali alimentari (blocco 1) in
posizione centrale con accessi principali sul parcheggio che si attesta sulla via Emilia mentre sul retro del
blocco edilizio (nel punto pili vicino all’area sportiva annessa al ricettore scolastico “Elsa Morante” in classe ),
sono previsti solo ambienti di servizio poco utilizzati, con accesso per le merci dal passo carraio posto ad ovest
che tra I'altro & schermato da un muro a tutta altezza in direzione del ricettore scolastico e da una copertura a
tettoia utile anche per alloggio impianti che scherma le aree in direzione degli edifici residenziali.

Un blocco per pubblici esercizi (blocco 3) € localizzato sul lato ovest con affaccio diretto sul parcheggio centrale
con accesso dalla via Emilia.

Un blocco per funzioni di servizio e terziario con palestra (blocco 2) & previsto al centro del lato est, vicino al
parco dell’ambito scolastico, con accesso carrabile previsto dal parcheggio centrale sulla via Emilia.

Un ultimo blocco per funzioni di servizio e terziario (blocchi 4-5), con una porzione di 5 piani fuori terra che si
affaccia sulla via Emilia, & previsto in corrispondenza dell’angolo nord - est del PRU, a schermatura dell’lambito
scolastico “La villetta”, collocandosi tra I'edificio scolastico e il parcheggio centrale sulla via Emilia da cui si ha
accesso principale.

L’accesso principale al comparto & previsto dalla rotatoria di progetto in corrispondenza dell’incrocio tra via
Doberdo e la via Emilia, un ulteriore accesso secondario & previsto sulla via Emilia, solo per chi arriva dal centro
citta in corrispondenza del margine ovest del parcheggio. Il progetto prevede inoltre un collegamento tra la
porzione sud ovest del nuovo parcheggio e il parcheggio in corrispondenza degli alloggi esistenti per anziani e

padiglione Busetti con accesso diretto dalla via Emilia.

Vista la conformazione del piano urbanistico e la localizzazione delle funzioni, si puo affermare che le sorgenti
sonore prevedibili saranno essenzialmente dovute al traffico indotto in ingresso e in uscita dal parcheggio
centrale che si affaccia sulla via Emilia che prevedera anche i transiti di mezzi pesanti per il conferimento delle
merci al negozio alimentare, si prevederanno inoltre alcune sorgenti sonore in copertura agli edifici per la
climatizzazione degli ambienti interni, e in copertura all'edificio per commercio alimentare anche per la
refrigerazione dei comparti surgelatori.

I mezzi in transito nel parcheggio non supereranno la velocita di 15 - 20 km/h.
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6.1. DESCRIZIONE DELLE SORGENTI SONORE

Le sorgenti acustiche considerate rilevanti ai fini previsionali sono dunque quelle esterne agli edifici
rappresentate da:

- UTA per climatizzazione (identificata con sigla S1)

- Gruppi frigo (S2)

- Operazioni di carico scarico merci presso il passo carraio dell’edificio per commercio alimentare (S3)

- Transiti di autovetture nel parcheggio (tratti T1)

- Transiti di mezzi pesanti per il conferimento merci (Tratti T2)

- Aree di parcheggio collocate all'interno del PRU (sigla P)

di seguito si riporta il contributo caratteristico di ogni sorgente sonora sopraindicata.

Tabella 6-1 - Sorgenti sonore

- . SEL Lw Note

Sorgente | Descrizione Periodo dBA dBA

S1 UTA diurno - notturno 75

S2 Gruppi Frigo diurno - notturno 82

S3 Operazioni Carico e Scarico diurno 74

T1 Transiti veicoli leggeri diurno - notturno 69 drif.=7.5m
T2 Transiti veicoli pesanti diurno 82 drif.=7.5m
P Aree varie di parcheggio diurno - notturno (*)

* Il livello di potenza sonora Lw tiene conto delle dimensioni e della tipologia dell’area di parcheggio come poi
verra descritto.

| transiti veicolari indotti sono stati valutati come sorgenti di tipo lineare.

Il contributo acustico delle operazioni di carico e scarico merce (che nella realta si svolgeranno all’'interno della
proprieta in corrispondenza del passo carraio sud dell’edificio 1, che come detto in precedenza é schermata da
un muro in direzione sud e da una tettoia) & stato comunque calcolato schematizzando la sorgente di tipo
puntiforme rispetto ai ricettori in esame.

Analogamente é stato considerato il contributo acustico delle sorgenti sonore di tipo puntiforme UTA e gruppi
frigo.

Le aree di parcheggio costituiscono di fatto delle sorgenti sonore areali, la cui potenza verra calcolata tenendo

in considerazione il numero dei posti auto e le caratteristiche di utilizzo delle singole aree di parcheggio.
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6.2. CONTRIBUTO DELLE SORGENTI LINEARI

Per valutare I'apporto degli eventi di transito si & considerato il livello di pressione sonora generato in un dato
intervallo di tempo, calcolato attraverso il valore del parametro caratteristico SEL (Single Event Level) e il

numero di eventi stimati nell’intervallo di tempo stesso.

Nel calcolo € stata adottata la seguente relazione che fornisce il livello equivalente alla distanza di riferimento:

L (T) = 10*log [(n *10(SEL/10))/T]

dove: n = n° eventi nel periodo T e T= periodo di riferimento in secondi.
| dati acustici tipici per i transiti di mezzi pesanti e autoveicoli in aree di parcheggio con velocita di circa 15

km/h sono di seguito riportati, desunti dalla appendice D della norma UNI/TR 11327 “Acustica - Criteri per la

predisposizione dei piani di azione destinati a gestire i problemi di inquinamento acustico ed i relativi effetti”.

Tabella 6-2 - Dati di rumorosita per transito

evento SEL [dBA] | distanza [m]
transito automobili 69 7.5
transito mezzi pesanti 82 7.5

In via cautelativa il transito di un furgone si é considerato equivalente al transito di un mezzo pesante.

Tutti i transiti e i movimenti di mezzi pesanti avvengono esclusivamente nelle fasce orarie del periodo diurno.

La formula riportata in seguito quantifica I'attenuazione per divergenza geometrica da sorgente lineare del

livello sonoro dovuta alla distanza sorgente (transito) - ricettore:

A div=10 * Log (d /d rif), (dBA)
dove:
d = distanza sorgente-ricettore

d rif = distanza di riferimento alla quale é noto il livello sonoro della sorgente.

CONTRIBUTO TRANSITI INDOTTI AREA ACCESSO DA VIA EMILIA (PRESSO | RICETTORI R1, R3 E R6)

Le analisi sulla mobilita indotta, svolte per la redazione della relazione di VAS allegata al progetto, hanno

messo in evidenza che il piano urbanistico determina nel punto piu critico (ingresso al comparto presso nuova
rotatoria e parcheggio su via Emilia) un traffico indotto di circa 660 transiti massimi orari nell’'ora di punta
serale (fascia oraria dalle 18.00 alle 20.00).

Nei calcoli si sono considerati i transiti di 6 ore di punta e 10 ore di morbida.

Nell'ora di morbida si prevedono circa 300 transiti.

Nel periodo notturno si considerano i transiti indotti da meta degli alloggi (10 alloggi di 20 totali, con 2 auto
per alloggio per un totale di 20 transiti), per le restanti funzioni si considera il passaggio dei veicoli pari al 40%

dei parcheggi esterni sulla via Emilia (pari a 97 transiti).
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Il totale dei transiti nel periodo notturno &€ dunque pari a circa 117.
Considerando il periodo di riferimento orario il numero di transiti massimo stimato & pari a 660 nel periodo

diurno e 39 nel periodo notturno.

La relazione di VAS riporta inoltre che mediamente in negozi alimentari equivalenti a quello di progetto sono
previsti 9 furgoni dalle 8.00 alle 12.00 (circa 2 furgoni ora) tutti i giorni, 5 autocarri nell’arco di tempo che va
dalle 6.00 del mattino alle 10.00 del mattino (circa 1 autocarro ora) per 3 volte alla settimana, mentre i
restanti giorni & previsto il passaggio di 1 solo autocarro.

Quindi in via cautelativa si considerano 18 transiti di furgoni e 10 transiti di mezzi pesanti nel periodo diurno

per un totale di 28 transiti e 7 transiti massimi in un’ora.

Le precedenti considerazioni sono schematizzate e riassunte nella seguente tabella:

Tabella 6-3 - Flussi veicolari indotti, area accesso comparto da via Emilia

traffico indotto numero transiti numero transiti numero transiti numero transiti
tratti stradali ora punta diurno | ora punta notturno totali diurni totali notturni
T1,1 - automobili 660 39 6960 117
T2,1 - mezzi pesanti 7 0 28 0

CONTRIBUTO TRANSITI INDOTTI AREA LATI SUD E SUD-EST PRESSO | RICETTORI R2, R4

Per il calcolo del contributo acustico del traffico indotto presso il ricettore R2 ed R4 si € considerato il transito

dei veicoli diretti alla futura palazzina residenziale e ai parcheggi collocati nell’angolo sud est del comparto.

Si stimano dunque nel periodo diurno 2 veicoli per 4 transiti per ogni alloggio (80 transiti) e 67 veicoli dovuti ai
parcheggi che compiono 4 transiti (pari a 268 transiti).

Il totale dei transiti nel periodo diurno & dunque pari a 348.

Nel periodo notturno si considerano i transiti indotti da meta degli alloggi (10 alloggi di 20 totali, con 2 auto
per alloggio per un totale di 20 transiti) per le restanti funzioni si considera il passaggio dei veicoli dovuti al
40% dei parcheggi esterni (pari a 27 transiti).

Il totale dei transiti nel periodo notturno &€ dunque pari a 47.

Il transito massimo orario in periodo diurno é pari a 107.

Il transito massimo orario in periodo notturno é stimato in 16 passaggi (un terzo del totale notturno).

Tabella 6-4 - Flussi veicolari indotti, area lati sud e sud-est

traffico indotto numero transiti numero transiti numero transiti numero transiti
tratti stradali ora punta diurno totali diurni ora punta notturno totali notturni
T41,2 - automobili 107 348 16 47

CONTRIBUTO TRANSITI INDOTTI AREA LATO SUD-OVEST PRESSO R5

Per il calcolo del contributo acustico del traffico indotto presso il ricettore R5 si & considerato il transito dei

veicoli diretti alla palazzina residenziale e ai parcheggi collocati nell’angolo sud ovest del comparto. Presso



3854D-RIA
Pag. 17 di 48

questo ricettore si considerano anche i transiti dei mezzi pesanti diretti al passo carraio del centro alimentare

come per i ricettori R1, R3 e R6.

Si stimano dunque nel periodo diurno 2 veicoli per 4 transiti per ogni alloggio (80 transiti) e 172 veicoli dovuti
ai parcheggi che compiono 4 transiti (pari a 688 transiti).

Il totale dei transiti nel periodo diurno & dunque pari a 768.

Nel periodo notturno si considerano i transiti indotti da meta degli alloggi (10 alloggi di 20 totali, con 2 auto
per alloggio per un totale di 20 transiti) per le restanti funzioni si considera il passaggio dei veicoli pari al 40%
dei parcheggi esterni (pari a 69 transiti).

Il totale dei transiti nel periodo notturno é dunque pari a 89.

Il transito massimo orario in periodo diurno é pari a 212.

Il transito massimo orario in periodo notturno & pari a 30.

Tabella 6-5 - Flussi veicolari indotti, area sud-ovest

traffico indotto numero transiti numero transiti numero transiti numero transiti

tratti stradali ora punta diurno totali diurni ora punta notturno| totall notturni
T4,3 - automobili 212 768 30 89
T2,3 - mezzi pesanti 7 28 0 0

6.3. CONTRIBUTO DELLE SORGENTI PUNTIFORMI

| livelli acustici determinati dalle sorgenti puntiformi nei punti di ricezione sono stati ottenuti dal livello di
potenza acustico caratteristico della sorgente attenuato opportunamente per la propagazione del fronte

sonoro.

Le sorgenti sonore considerate sono UTA per il raffrescamento degli alloggi residenziali e degli uffici, UTA e
gruppi frigo in copertura al blocco commerciale per climatizzazione locali e reparti frigoriferi del negozio
alimentare (queste ultime sorgenti saranno collocate in un’area in copertura delimitata da schermatura
perimetrale con funzione fonoisolante).

Tali sorgenti, in via cautelativa, si considerano attive per tutte le 24 ore della giornata, in realta soprattutto per
le unita di trattamento aria e climatizzazione il funzionamento sara parziale.

Il dato riportato & dunque caratteristico sia per determinare il contributo massimo orario che quello medio
diurno/notturno.

La sorgente S3 € relativa alle operazioni di carico e scarico merci che avvengono solo in certi orari del periodo
diurno, tali operazioni inoltre sono schermate in parte dalla conformazione edilizia dell’edificio. Si stima che
un’attivita di carico / scarico su camion possa durare mediamente 30 minuti, mentre su furgone possa durare

mediamente 10 minuti.
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Tabella 6-6 - Numero di scarichi merce e tempi di attivita giornalieri

orario autocarri in S3 Furgoni in S3
6.00-8.00 2 3
8.00-10.00 3 0
10.00 - 12.00 0 6
tempo totale (minuti) 150 20
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La formula riportata in seguito quantifica I'attenuazione per divergenza geometrica da sorgente puntiforme del

livello sonoro dovuta alla distanza sorgente-ricettore sensibile:

A div=20 * Log (d /d rif), (dBA)
dove:

d = distanza sorgente-ricettore

d rif = distanza di riferimento alla quale € noto il livello sonoro della sorgente



3854D-RIA

7. MONITORAGGIO ACUSTICO

7.1. DESCRIZIONE DEI RILIEVI
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Si & proceduto, ai fini delle valutazioni previsionali, ad eseguire una preliminare campagna di misurazioni

fonometriche. Sono stati effettuati n°3 campionamenti fonometrici in continuo mediante apposita centralina e

ulteriori rilievi di completamento, di durata inferiore e presidiati dall’operatore. I rilievi sono di seguito descritti:

- Campionamento in continuo CC1 effettuato alla distanza di 7 m dal bordo strada della via Emilia in

corrispondenza dell’intersezione con via Doberdo. La misura & avvenuta nei giorni compresi dal 10

settembre (giovedi) al 16 settembre 2015 (mercoledi).

- Campionamento in continuo CC2 effettuato alla distanza di 16 m dal bordo strada di viale Primo

Maggio. La misura & avvenuta da mercoledi 16 a giovedi 17 settembre 2015.

- Campionamento in continuo CC3 effettuato presso il confine sud-ovest del comparto del PRU, di fronte

all’area di parco. La misura € avvenuta da giovedi 24 a venerdi 25 settembre 2015.

- Misura presidiata dall’'operatore al punto M1, di fronte alla facciata del condominio alloggi per anziani,

ricettore R5. Il rilievo & avvenuto dalle ore 15:55 alle ore 16:55 di venerdi 25 settembre 2015.

- Misura presidiata dall’operatore al punto M2, di fronte alla facciata del padiglione Busetti, ricettore R6.

Il rilievo € avvenuto dalle ore 17:00 alle ore 17:30 di venerdi 25 settembre 2015.

Tabella 7-1 - Descrizione campionamenti fonometrici

- Inizio Fine Altezza
Punto Descrizione . . .
misura misura microfono
Campionamento in continuo
cCi d =7 m da bordo strada via 10/09/15 - 18:50 | 16/09/15 - 19:30 4m
Emilia Ospizio
Campionamento in continuo
CC2 | d =16 m da bordo strada viale | 16/09/15 - 20:05 | 17/09/15 - 18:50 4 m
Primo Maggio
Campionamento in continuo
CC3 | confine sud-ovest comparto con | 24/09/15 - 15:56 | 25/09/15 - 15:40 4m
area parco
Misura presidiata . .
M1 presso facciata condominio R5 25/09/15 - 15:55 | 25/09/15 - 16:55 4m
Misura presidiata
M2 presso facciata padiglione 25/09/15 - 17:00 | 25/09/15 - 17:30 4m
Busetti R6

Si veda tavola 1 allegata per I'individuazione su planimetria dei punti di misura.
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I campionamenti sono stati eseguiti in ottemperanza a quanto disposto dal D.M. 16/03/'98, con velocita del
vento inferiore ai 5 m/s; laddove si € verificata pioggia, in alcune fasce orarie del campionamento CC1
effettuato su scala settimanale, i corrispondenti intervalli poiché non significativi sono stati esclusi dalla
valutazione. Il microfono, posizionato ad un’altezza di 4 m da terra, era munito di cuffia antivento, come
richiesto dalla normativa per le misure in esterno.

La modalita di acquisizione impostata ha permesso di rilevare i valori di Leq, Lmin, Lmax e dei principali
parametri statistici (tra cui L95). Tutti i parametri acustici sono stati acquisiti con costante di tempo Fast e
filtro di ponderazione A.

Il parametro acustico assunto a riferimento é il Livello continuo equivalente espresso in dBA (Leq in dBA) che &
il parametro di valutazione indicato da raccomandazioni internazionali (ISO DIS 01/03/'91) e nazionali (Legge

Quadro n.447/'95) per la valutazione della rumorosita all’esterno e negli ambienti abitativi.

Figura 7-1 - Foto del punto di misura CC1, di fronte a via Emilia

e

viale Primo Maggio
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Figura 7-3 - Foto del punto di misura CC3, confine sud/ovest comparto
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7.2. STRUMENTAZIONE UTILIZZATA

La catena strumentale utilizzata, rispondente alle specifiche norme IEC 804 e 651 classe 1, si compone di:
B Nr. 1 analizzatore digitale in spettro in tempo reale 01 dB SOLO;
B Nr. 1 microfono per esterni 01 dB MCE212;

B calibratore di livello sonoro 01 dB mod. CAL21.

La calibrazione degli strumenti di misura é stata effettuata prima dell’inizio dell’indagine e verificata al termine
della stessa.

La taratura della strumentazione é stata eseguita da un laboratorio autorizzato dal SIT (Servizio di Taratura
Italiana), come previsto dal D.M. 16/03/1998 art. 2.

Si allegano certificati di taratura a fine relazione (validita biennale). Si rimanda all’allegato 1.

7.3. RISULTATI DEI RILIEVI

Campionamento CC1 - via Emilia Ospizio
Campionamento effettuato ad una distanza di 7 m dal bordo strada. Si riporta 'andamento temporale del
livello sonoro di riferimento (parametro Leq) su intervalli di 10 minuti, utile per le valutazioni successive. Il

grafico visualizza anche il parametro statistico L95, che quantifica la rumorosita di fondo dell’area.

Figura 7-6 - Andamento temporale parametro Leq, misura CC1
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L’andamento del parametro L95 segue quello del parametro Leq, con aumenti negli orari di maggiore traffico
stradale: cio testimonia I'assenza di sorgenti sonore fisse e continue nell’area (quali possono essere ad
esempio impianti tecnici) come peraltro verificato nell’ambito dei sopralluoghi. Si segnala la presenza di un

autolavaggio sul primo fronte edificato ma oltre il comparto sul lato ovest, in direzione del centro cittadino.
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Dal grafico compaiono picchi del parametro Leq 10’ ben oltre i 70 dBA, dovuti a brevi eventi sonori molto
intensi prossimi alla centralina, che si ritengono anomali e che sono stati esclusi per il calcolo dei livelli medi
diurni e notturni.

Sono inoltre stati esclusi dalla valutazione gli intervalli compresi tra le 11:30 e le 15:00 di domenica 13
settembre, cosi come l'intervallo tra le 20:30 di domenica e le ore 6:00 di lunedi 14 in quanto interessati da
pioggia.

Nella tabella seguente si riportano i risultati del parametro Leq sull'intero periodo diurno (TR 16h) e notturno
(TR 8h).

Tabella 7-2 - Risultati numerici misura CC1 (valori arrotondati a + 0.5 dBA)

Periodo diurno Leq L95
giovedi 10 set 65.5 51.5
venerdi 11 set 66.5 53.5
sabato 12 set 66.5 515
domenica 13 set 66.0 51.0
lunedi 14 set 66.5 53.5
martedi 15 set 66.5 54.0
mercoledi 16 set 67.0 53.5
media livelli TRd feriale 66.5 53.5
media livelli TRd festivo 66.0 51.0
media livelli TRd settimanale 66.5 53.0
Periodo notturno Leq L95
gio 10-ven 11 set 61.5 39.0
ven 11-sab 12 set 63.0 43.0
sab 12-dom 13 set 63.5 43.5
dom 13-lun 14 set - -
lun 14-mar 15 set 60.5 38.5
mar 15-mer 16 set 60.5 38.5
media livelli TRn feriale 61.0 39.5
media livelli TRn festivo 63.0 43.5
media livelli TRn settimanale 61.5 41.0
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Campionamento CC2 - viale Primo Maggio
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Campionamento effettuato ad una distanza di 16 m dal bordo strada. Si riporta 'andamento temporale del

livello sonoro di riferimento (parametro Leq) su intervalli di 10 minuti, utile per le valutazioni successive. Il

grafico visualizza anche il parametro statistico L95, che quantifica la rumorosita di fondo.

Figura 7-7 - Andamento temporale parametro Leq, misura CC2
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Prove concerto Ligabue
al Campovolo

La prima parte del campionamento, sino alle ore 23:40 circa, non € risultata significativa in quanto il clima

acustico dell’area é stato fortemente influenzato dalle prove musicali per il concerto di Ligabue presso il hon

lontano Campovolo in programmazione per il successivo fine settimana. A partire dalle ore 23:40, a prove

terminate, la misura é invece risultata utile alla valutazione.

Tabella 7-3 - Risultati numerici misura CC2 (valori arrotondati a + 0.5 dBA)

Periodo diurno Leq L95
media livelli TRd 51.5 40.0
Periodo notturno Leq L95
media livelli TRn 45.0 33.0
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Campionamento CC3 - confine sud/ovest comparto PRU

Campionamento effettuato al confine con la retrostante area di parco. Si riporta 'andamento temporale del
livello sonoro di riferimento (parametro Leq) su intervalli di 10 minuti, utile per le valutazioni successive. Il
grafico visualizza anche il parametro statistico L95, che quantifica la rumorosita di fondo. | picchi sonori sono
principalmente dovuti ai transiti ferroviari, passeggeri e merci, sulla linea FER Reggio E.-Dinazzano che
interessano sia il periodo diurno che quello notturno. Dall'analisi del tracciato temporale & stato possibile
quantificare con sufficiente attendibilita il contributo indotto dai soli transiti ferroviari, in particolare di quelli
per trasporto merce che influenzano maggiormente il quadro acustico e il cui contributo risulta chiaramente

percepibile rispetto al rumore di fondo.

Figura 7-8 - Andamento temporale parametro Leq, misura CC3
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Tabella 7-4 - Risultati numerici misura CC3 (valori arrotondati a + 0.5 dBA)

Periodo diurno Leq L95 Leq treni
media livelli TRd 51.0 42.5 48.6
Periodo notturno Leq L95 Leq treni
media livelli TRn 49.0 35.5 48.3




3854D-RIA
Pag. 26 di 48

Campionamento M1 - confine con residenze anziani R5
Misura di durata 1 h.

Figura 7-9 - Andamento temporale parametro Leq, misura M1
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Tabella 7-5 - Risultati numerici misura M1 (valori arrotondati a + 0.5 dBA)

Periodo diurno Leq L95
media livelli TRd 49.5 44.0

Campionamento M2 - confine con padiglione Busetti R6
Misura di durata 0.5 h.

Figura 7-10 - Andamento temporale parametro Leq, misura M2
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Tabella 7-6 - Risultati numerici misura M2 (valori arrotondati a + 0.5 dBA)

Periodo diurno Leq L95
media livelli TRd 57.5 50.0
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8. TARATURA DEL MODELLO DI SIMULAZIONE ACUSTICA

Il programma di simulazione utilizzato (SoundPLAN Essential 3.0) ha consentito di realizzare la mappatura
acustica dell’area e di stimare in tutto il comparto i livelli di rumore, nei seguenti scenari:

- stato attuale, per la taratura del modello previsionale sulla base di quanto rilevato nei campionamenti
fonometrici.

- stato di progetto, con I'inserimento degli edifici e attivita di progetto.

SoundPLAN é un programma applicativo per il calcolo dell'inquinamento acustico che contiene sia gli standard
di emissione sonora sia gli algoritmi per la propagazione. Esso permette il calcolo in accordo con gli specifici
standard di molti paesi e la modellizzazione simultanea delle sorgenti di rumore di varia tipologia. Nello

specifico, gli standard utilizzati sono stati:

* RLS 90 per il calcolo e la propagazione del contributo acustico del traffico veicolare. |l traffico stradale viene
considerato come una sorgente lineare posta a 0.5 m al di sopra della superficie della strada. Il calcolo
sviluppato é il seguente (livello medio di emissione generato dal tratto stradale):

LmE = Lm(25,basic) + Croadsurface + Cgradient + Cref

dove:

Lm(25,basic) e il livello di rumore alla distanza di riferimento di 25 m dall’asse stradale;

Croadsurface, Cgradient, Cref = coefficienti funzione della tipologia di superficie stradale (superficie

liscia, posto pari a 0), del gradiente dell’asse viario (< 5%, posto pari a 0) e della riflessione acustica.

* RMR 2002 per la propagazione del contributo acustico del traffico ferroviario sulla linea FER (il cui contributo
e stato quantificato al punto di misura CC3, al confine sud/ovest del comparto distante circa 150 m dal

binario).

* |ISO 9613 per il calcolo e la propagazione all’aperto dei contributi acustici delle sorgenti di tipo industriale

(nel caso in esame € utilizzato per i nuovi impianti tecnici e le attivita di carico/scarico merce)

¢ ISO 9613 e linee guida “Parking Area Noise” della Bayerisches Landesamt Umwelt per il rumore derivante

dai nuovi parcheggi a servizio delle attivita previste nel comparto (Parking Lot Study 2007)

Per la taratura del modello previsionale sono state inserite nel geo-database del software le sorgenti lineari
esistenti, quelle stradali (principalmente via Emilia Ospizio, viale Primo Maggio) e ferroviaria (linea FER Reggio-
Dinazzano), gli edifici pili vicini e le proprieta di assorbimento del terreno (area verde fonoassorbente o area
con asfalto e cemento fonoriflettente). Il campionamento in continuo CC1 ha consentito di caratterizzare
I'emissione acustica stradale della via Emilia (misura di tipo sorgente-orientata), mentre gli altri due
campionamenti in continuo CC2 e CC3 hanno consentito di caratterizzare rispettivamente i lati est e sud del
comparto caratterizzati da una minore esposizione a rumore.

| livelli acustici ottenuti attraverso il software previsionale tengono conto degli effetti di riflessione,
assorbimento e diffrazione dati dagli elementi lungo il cammino di propagazione del rumore fornendo una

valutazione pill realistica del clima acustico.
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Le simulazioni sono state effettuate con passo della griglia di calcolo = 5 m, incremento angolare = 1, grado di

riflessione = 2 e abilitando la diffrazione laterale.

Al termine del processo di taratura del modello previsionale, si ricava un accordo molto buono ai punti di

misura tra quanto ottenuto dai rilievi fonometrici e dal software di calcolo, con differenze entro + 1 dB:

Tabella 8-1 - Risultati della taratura del modello di calcolo

Periodo Leq da Leq da
Ricettore di rif. h (m) misure calcolo A (dBA)
(dBA) (dBA)
cci diurno 4 66.5 66.5 0.0
notturno 4 61.7 61.5 0.2
cc2 diurno 4 51.7 52.0 -0.3
notturno 4 45.1 46.1 -1.0
cc3 diurno 4 51.0 51.0 0.0
notturno 4 49.2 48.4 0.8
M1 diurno 4 49.7 50.5 -0.8
M2 diurno 4 57.6 57.8 -0.2

Tabella 8-2 - Dati di input del modello per le principali sorgenti sonore esistenti

Sorgente lineare Ld Ln Nota

via Emilia Ospizio 62 57 valori Leq a 25 m da mezzeria
viale Primo Maggio 46.9 38 valori Leq a 25 m da mezzeria
ferrovia FER RE_Dinazzano 60.7 59.5 |valori Leq a 20 m da binario

Le figure seguenti mostrano le simulazioni dello stato di fatto alla quota di 4 m dal suolo (si vedano anche

tavole 3 e 4 allegate).
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Figura 8-1 - Simulazione dello stato di fatto, periodo diurno
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Figura 8-2 - Simulazione dello stato di fatto, periodo notturno
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Commenti relativi allo stato di fatto

Lo stato attuale mostra come all'interno del comparto in esame il quadro acustico sia determinato
prevalentemente dal contributo del traffico stradale sulla via Emilia, lato nord. L’angolo sud-ovest del comparto
€ altresi influenzato dal contributo del traffico ferroviario sulla linea FER RE-Dinazzano per il transito dei treni
merce (conteggiati nel periodo notturno tra il 24 e il 25 settembre almeno 7 treni merce).

Per quanto riguarda le aree scolastiche si osserva un superamento, consistente sul lato strada, del limite
diurno presso la scuola “La villetta” in angolo tra via Emilia e viale Primo Maggio, mentre per quanto riguarda
la scuola “Elsa Morante” il quadro acustico diurno & decisamente pili confortevole essendo lontana in
particolare dalla via Emilia. Tale struttura risente in parte del traffico ferroviario, i livelli in facciata (lati sud e

ovest dell’edificio scolastico) si prevedono compresi entro i 50 dBA.
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9. SIMULAZIONE ACUSTICA STATO DI PROGETTO

A seguito del processo di taratura, si € introdotto nel programma di simulazione il progetto di nuovo comparto,
si € introdotta la nuova rotatoria sulla via Emilia al posto dell’attuale incrocio semaforico, la viabilita interna al
comparto, le aree di parcheggio a servizio delle nuove attivita, le sorgenti sonore fisse connesse al comparto

(impianti in copertura e punto di carico/scarico merce). Si veda tavola 2 allegata.
Si presenta nel seguito la descrizione dei modelli di calcolo per tipologia di sorgente.

Rumore stradale (viabilita principale e nuovi tratti interni)

Lo standard utilizzato € RLS 90 che & basato sul flusso dei veicoli e restituisce come risultato i livelli, diurno e
notturno, attesi ai ricevitori di interesse e ai punti della griglia per la mappatura acustica.

Per quanto riguarda la via Emilia, la nuova rotatoria determinera un rallentamento del traffico veicolare che
comportera una diminuzione media stimabile in circa 2 dBA (le linee guida ANPA riportano un guadagno
acustico compreso tra 1 e 4 dB), per un tratto compreso entro i 60 m dalla nuova rotatoria, rispetto alla
situazione attuale.

Per quanto riguarda la viabilita interna al comparto il livello acustico alla distanza di riferimento di 25 m
introdotto in Soundplan é stato calcolato dal modello a partire dal numero dei transiti e dal parametro SEL
(contributo energetico di un evento di transito riferito ad 1 sec.) caratteristico di autovetture, furgoni e autocarri
in rapporto alla velocita di marcia secondo la seguente relazione:

SEL

Legr.aer =1000g ?ﬂom , [dBA]

dove:

N é il numero dei transiti totali stimati nel periodo di riferimento (diurno 16 h = 57600 secondi, notturno 8 h =
28800 secondi, orario = 3600 secondi)

SEL = si assume alla distanza di riferimento di 7.5 m dall’asse stradale di percorrenza un valore di 69 dBA per
velocita £ 20 km/h per le autovetture, 82 dBA per i furgoni e autocarri a 3-4 assi (il dato e di cautela per i
furgoni) in ingresso e uscita dalle aree interne al comparto (valori ricavati dalla appendice D della norma
UNI/TR 11327)

| tratti interni sono stati indicati con la sigla T1 per le autovetture e T2 per i mezzi pesanti (furgoni e autocarri).

Con riferimento alla tavola 2 allegata, per le autovetture i tratti T1.1 si riferiscono all’area di ingresso principale
(lato nord) di fronte al supermercato, i tratti T1.2 sono sui lati sud e sud/est nelle prossimita dell’edificio ad uso
residenziale (ric. R4), infine il tratto T1.3 e sul lato ovest tra il parcheggio principale e I'area di carico/scarico

sul lato sud del supermercato.

Per i mezzi pesanti i tratti T2.1 si riferiscono all’area di ingresso principale (lato nord) di fronte al supermercato,

il tratto T2.3 é sul lato ovest tra il parcheggio principale e I'area di carico/scarico sul lato sud del supermercato.



3854D-RIA

Pag. 32 di 48
| veicoli indotti sulla via Emilia sono stati ripartiti al 50% nelle due direzioni, est e ovest.
Tabella 9-1 - Dati di input del modello per i nuovi tratti stradali interni (Leq a 25 m)
traffico indotto Leq TR diurno Leq TR notturno Leq ora Leq ora
tratti stradali max diurno max notturno

T1,1 ingresso 54.9 40.3 56.7 44.5
T4,1 parcheggio 519 373 53.7 41.5
T2,1 ingresso 44.6 0.0 50.0 0.0
T2,1 parcheggio 41.6 0.0 47.0 0.0
T4,2 - automobili 41.9 36.3 48.8 40.5
T1,3 - automobili 45.4 39.0 51.8 43.3
T2,3 - mezzi pesanti 44.6 0.0 50.0 0.0

Rumore generato da sorgenti puntuali
Impianti tecnologici e attivita di carico/scarico, in ragione delle distanze che li separano dai ricettori di

interesse, possono essere assimilati a sorgenti sonore puntiformi.

Lo standard utilizzato per il calcolo e la propagazione all’aperto dei contributi acustici delle sorgenti di tipo
industriale € la 1ISO 9613-2.

La pressione sonora ai ricevitori & valutata sulla base della formula:

LS =[LW + DI +KO ] - [DS + D]

dove:

LS e il livello di pressione sonora

Lw potenza sonora

Di direttivita della sorgente

KO coefficiente per il modello sferico di propagazione

Ds effetto della propagazione del rumore che deriva dalla relazione Ds =20*log(dist) + 11 (dBA)

2D sommatoria degli effetti sulla propagazione del rumore dovuti a aria, suolo, schermi, etc.

Le sorgenti S1 (S1.1. +S1.6) sono le UTA, le sorgenti S2 (S2.1 e S2.2) sono i gruppi frigo a servizio del

supermercato. Sono state considerate attive con continuita nelle 24 h, per principio di cautela.
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Tabella 9-2 - Livelli di potenza sonora delle nuove sorgenti fisse
Spetiro in frequenza (normalizzato a 0 dB) [dB({A]] Correttivi
Mome sorgente Riferimen Livello 63 125 250 500 1 2 4 8 Cwall Cl CT

dB(A)| H=z Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz | dB{A) | dB(A) | dB(A)

515 Unita | Giomo| 750| 526| 607 | 652 | G36| 698 EBO| G48| 597 - - -
MNotte | 75.0| 526 | 60.7| G5.2| G686 698 | 68.0| 648 59.7 - - -

521 Unita | Giomo| 820| 693| 768 | 783 723| 673 673 | 648| 633 - - -
MNotte | B20| 693| 768| 7B3| 723| 673| 673 | 648 633 - - -

522 Unita | Giomo| 82.0| 693| 768 783 723| 673| 67.3| 648 632 - - -
MNotte | B20| 693| 768| 7B3| 723| 673| 673 | 648 633 - - -

516 Unita | Giomo| 750| 526| 607 | 652| 686| 6968| G0 | 648 597 - - -
MNotte | 750| 526 | 607 | G52| B86G| EOB| 680 648 587 - - -

514 Unita | Giomo| 750| 526| 607 | 652 | G36| 698 EBO| G48| 597 - - -
Notte | 750| 526 | 607 | 52| G886 | GO9B| GBO0| A48 557 - - -

513 Unita | Giomol 750| 526| 607 | 652 66| 698 EBO| G488 597 - - -
MNotte | 750| 526 | 607 | 52| 686 698 | 680 | 648 587 - - -

51.2 Unitd | Giomol 75.0| 526| 607 | 652 686| 698 68.0| 648 597 - - -
MNotte | 750| 526 | 607 | G52| B86G| EOB| 680 648 587 - - -

511 Unitd | Giomol 75.0| 526| 607 | 652 686| 698 68.0| 648 597 - - -
Motte | 75.0| 526 | 60.7| G5.2| G686 698 | 680 | 648 59.7 - - -

53 Unita | Giomo| 68.0 - - -
Notte - - - -

Intervento di mitigazione previsto: in copertura al supermercato gli impianti saranno posizionati in un’apposita
area delimitata sui 4 lati da schermatura fonoisolante che avra altezza almeno 1 m superiore all’altezza

massima degli impianti.

La sorgente S3 costituisce I'attivita di carico e scarico merce. Il livello di potenza sonora di 68 dBA ¢ il valore
medio diurno, mentre il valore massimo orario utile alla verifica del criterio differenziale € 77 dBA, assumendo

il caso peggiorativo di contemporaneo carico/scarico da furgone (Lw = 74 dBA) e autocarro (Lw = 74 dBA).

Rumore generato dai parcheggi

Per modellizzare i parcheggi si e fatto ricorso a standard implementati nel software previsionale, quali la ISO
9613 e linee guida “Parking Area Noise” della Bayerisches Landesamt Umwelt (Parking Lot Study 2007). II
calcolo delle emissioni che ne derivano & stato svolto per lo piu attraverso il “metodo separato” sulla base del
tipo di parcheggio, del numero di posti auto, del grado di turnover. Delle corsie interne al comparto si & tenuto
conto attraverso la modellizzazione dei vari tratti interni, come sopra descritto, con la stima del volume di
traffico.

Il livello di potenza sonora per unita di superficie di tutti i processi di parcheggio & dato da:

L, =L, + K, +K, +100og(B EN)—lOEﬂog(% ) [dBA/m?]

m?
(dove S é la superficie totale del parcheggio) da cui si ottiene che il livello di potenza sonora complessiva é:
L, =Ly + K, +K, +100og(B[N) [dBA]

dove:

LwO = 63 dBA - livello di potenza iniziale per un movimento/ora su un parcheggio

Kpa = correzione per tipologia di parcheggio (nel caso presente posto uguale a 3 come indicato dalle linee
guida per parcheggi di supermercati, dovuto all’'uso di carrelli standard su asfalto)

Kl = correzione per eventi impulsivi (posto uguale a 4)

B [N = tutti i movimenti dei veicoli per ogni ora sull'intera superficie del parcheggio

B = quantita di riferimento (posti auto)
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N = frequenza dei movimenti (movimenti per unita di riferimento per ora), ad es. 1 auto arrivae 1
auto riparte — 2 movimenti: tale coefficiente & indicato nelle Linee guida, in funzione della tipologia di
parcheggio (commerciale, direzionale, ...). Nel caso presente N é stato assunto per lo piu pari a 0.1 (medio

periodo diurno), 0.05 (medio periodo notturno), 0.09 (ora piu rumorosa notturna).

La tabella seguente riporta a titolo rappresentativo i livelli di potenza sonora diurni dei vari parcheggi (gruppo
PA, PB, PC). Il gruppo di parcheggi con sigla PA (1-5) sono quelli principali posti di fronte alla via Emilia che
verranno fruiti prevalentemente dai clienti del supermercato ma anche da parte delle attivita di servizio e
terziarie presenti negli edifici 1-2-3-4-5. | parcheggi con sigla PB (1-5) sono sul lato ovest e sud/ovest e saranno
fruiti in parte sia dai clienti del supermercato sia da visitatori e staff delle attivita nell’edificio 3. Non si prevede
I'inserimento di punti di raccolta dei carrelli della spesa nell’area piu prossima al lato ovest. | parcheggi con
sigla PC (1-4) sono sul lato sud/est e sono costituiti da quelli a servizio dell’edificio residenziale 6 e in parte per
visitatori e staff delle attivita negli edifici 1-2-4-5. Non si prevede l'inserimento di punti di raccolta dei carrelli

della spesa in quest’area.

Tabella 9-3 - Livelli di potenza sonora parcheggi interni al comparto

Carrelli Metodo Livello
Mome Tipo di parcheggio silenziati Dimensione Superficie stradale separato

dB(A)

PAA Discount nessun 114 numero di posti auto Corsie in asfafio nessun 956
PAZ Discount nessun 8 numero di posti auto Corsie in asfafio si 79.0
PA3 Discount nessun 11 numero di posti auto Corsie in asfafio si 804
PA4 Discount nessun 8 numero di posti auto Caorsie in asfalio si 79.0
PAS Discount nessun 13 numero di posti auto Corsie in asfafio si 811
FB.1 Discount nessun 8 numero di posti auto Corsie in asfafio si 79.0
PC4 Complesso residenziale - 15 numero di posti auto Corsie in asfafio si 78.8
PC.1 Visitator e staff - 18 numero di posti auto Corsie in asfalto si 796
PC2 Visitator e staff - 21 numero di posti auto Corsie in asfalto si 802
PC3 Complesso residenziale - 17 numero di posti auto Corsie in asfafio si 79.3
FPE.3 Discount nessun 9 numero di posti auto Corsie in asfalto si 79.5
FB4 Discount nessun 9 numero di posti auto Corsie in asfafio si 795
FBS Visitator e staff - 23 numero di posti auto Corsie in asfafio nessun 835
FB.2 Discount nessun 9 numero di posti auto Corsie in asfafio nessun 795

Figura 9-1 - Planimetria generale con individuazione delle aree di parcheggio esaminate
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Intervento di mitigazione previsto: nelle aree retinate nella figura precedente negli angoli sud/est e sud/ovest
del comparto non si prevede l'inserimento di punti di raccolta dei carrelli per la spesa a servizio del
supermercato, che all’aperto si collocheranno invece nel parcheggio principale PA1 ed eventualmente presso
I'area dei parcheggi PB1 e PB2: tale accorgimento consentira di garantire una maggiore tutela acustica nei

confronti degli edifici ad uso residenziale.

Figura 9-2 - Modello geometrico 3D della simulazione numerica (stato di progetto)

File Edita Calcola Opzioni Aiuto

) Gl 2z E el el e E] o o)) [O) M B ) [ D) @

Impnstazionipwgetth Editor disegno | Tabella emissione I Tabelle risultati | Dut@utgrahcu‘

E’ stata modellizzato sia lo scenario medio diurno e notturno per il confronto con i limiti assoluti di immissione

ed emissione, sia lo scenario di massima emissione sonora diurna e notturna da parte del comparto per il

confronto con i limiti differenziali.

Anche se non necessario in quanto fanno parte del PRU stesso, presso i ricettori residenziali R4, R5 e presso il
padiglione Busetti R6, & stato stimato il contributo massimo orario dovuto a tutte le sorgenti potenzialmente
udibili all'interno del PRU.

Nel calcolo del livello differenziale diurno e notturno per il nuovo ricettore R4 si & escluso il contributo dovuto ai
parcheggi di propria pertinenza all’aperto posti frontalmente al ricettore (parcheggi PC3-PC4) e i transiti

veicolari indotti dallo stesso edificio-ricettore.
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10.RISULTATI PREVISIONALI

10.1. CONFRONTO CON LIMITI DI IMMISSIONE ASSOLUTI E DI EMISSIONE

La simulazione dello stato di progetto ha consentito di ricavare i contributi acustici medi, diurni e notturni, dati
dalle sorgenti sonore connesse al comparto per il confronto con i limiti di emissione fissati dal DPCM

14/11/97 (5 dBA inferiori ai corrispondenti limiti di immissione).

Tabella 10-1 - Livelli di emissione (valori in dBA)

Leq Leq Lim. Lim. Rispetto | Rispetto
Ric. Piano Contributo Contributo Emiss. D | Emiss. N limite limite
Comparto D | Comparto N diurno | notturno

R1 - confine pt 38.9 314 45.0 - SI -
R1 - facciata pt 43.0 33.8 45.0 - SI -
1°p 43.6 35.1 45.0 - SI -
R2 - confine pt 44.0 38.0 45.0 - Sl -
R2 - facciata pt 39.9 33.7 45.0 - Sl -
1°p 40.6 34.6 45.0 - SI -
R3 pt 53.0 42,1 60.0 50.0 SI SI
1°p 54.3 42,5 60.0 50.0 SI SI
R4 pt 50.4 43.2 55.0 45.0 SI SI
1°p 51.1 44.3 55.0 45.0 SI SI
2°p 51.2 44.7 55.0 45.0 SI SI
3°p 51.2 449 55.0 45.0 SI SI
4°p 51.0 449 55.0 45.0 SI SI
R5 t 46.3 39.9 55.0 45.0 SI SI
1°p 47.0 40.4 55.0 45.0 SI SI
2°p 47.7 40.9 55.0 45.0 SI SI
3°p 48.5 41.5 55.0 45.0 SI SI
4°p 48.9 41.8 55.0 45.0 SI SI
5°p 48.9 41.8 55.0 45.0 SI SI
R6 pt 52.8 43.3 60.0 50.0 SI SI
1°p 53.9 43.7 60.0 50.0 SI SI

La tabella mostra contributi indotti dalle attivita nel comparto compatibili con i limiti di emissione presso tutti i

ricettori individuati.
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Sommando logaritmicamente i contributi acustici medi indotti dal comparto con i livelli medi di rumore residuo
(prevalentemente di origine stradale e ferroviaria) si ricavano i livelli ambientali futuri da porre a confronto con

i limiti di immissione assoluti.

Tabella 10-2 - Livelli di immissione assoluti (valori in dBA)

Ri . Leq Leq Conl;figuto Conl;figuto Leq Leq Li"." Li"." Ri_s p?tto Ri_s p?tto
ic. Piano Res. D | Res. N | Comparto | Comparto Amb. | Amb. | Immiss. | Immiss. I|_m|te limite
D N D N D N diurno | notturno
cor‘;‘:fli;le pt | 579 | 523 | 389 314 58 | 523 | 50.0 - NO -
fazgi-z;ta pt 57.7 51.9 43.0 33.8 57.8 52 50.0 - NO -
1°p 58.8 53.0 43.6 35.1 58.9 531 50.0 - NO -
cor:ﬁir-\e pt 46.1 43.5 44.0 38.0 48.2 446 50.0 - SI -
fascﬁa-ta pt 46.2 43.0 39.9 33.7 471 435 50.0 - SI -
1°p 47.7 449 40.6 34.6 485 453 50.0 - SI -
R3 pt 68.8 62.9 53.0 421 68.9 62.9 65.0 55.0 NO NO
1°p 69.0 63.0 54.3 425 69.1 63 65.0 55.0 NO NO
R4 pt 471 44.6 50.4 43.2 521 47 60.0 50.0 SI SI
1°p 47.9 452 51.1 44.3 52.8 47.8 60.0 50.0 SI SI
2°p 494 46.1 51.2 44.7 534 485 60.0 50.0 Sl Sl
3°p 50.8 47.5 51.2 44.9 54 494 60.0 50.0 Sl Sl
4°p 51.2 47.5 51.0 44.9 54.1 494 60.0 50.0 Sl Sl
R5 pt 48.7 434 46.3 39.9 50.7 45 60.0 50.0 Sl Sl
1°p 495 44.0 47.0 404 51.4 45.6 60.0 50.0 SI SI
2°p 50.3 45.0 47.7 40.9 52.2 46.4 60.0 50.0 SI SI
3°p 51.1 45.7 485 415 53 4714 60.0 50.0 SI SI
4°p 51.4 459 48.9 418 53.3 473 60.0 50.0 SI SI
5°p 51.3 46.0 48.9 41.8 533 474 60.0 50.0 Sl Sl
R6 pt 56.0 50.3 52.8 43.3 57.7 511 65.0 55.0 Sl Sl
1°p 56.5 50.8 53.9 43.7 58.4 51.6 65.0 55.0 Sl Sl

La tabella mostra situazioni di superamento del limite diurno di immissione assoluto di classe | per il ricettore
scolastico R1 in angolo tra via Emilia e viale Primo Maggio (confine e facciata), dei limiti diurno e notturno di
classe IV per il ricettore R3 che costituisce il primo fronte edificato adiacente la via Emilia (ex padiglione
Esquirol), attualmente non fruito. In tutti i casi il superamento del limite di immissione & pero determinato dal
livello di rumore residuo, gia superiore agli stessi limiti: nel caso del ricettore scolastico R1 non si prevede
alcun apprezzabile aumento della rumorosita attuale dovuto al comparto, cosi come per il ricettore R3 ove

predomina il contributo stradale dovuto alla via Emilia.

Agli edifici del comparto del PRU pill interni (ric. R4 e R5), a destinazione d’uso residenziale, si prevedono
rispettati in entrambi i periodi di riferimento i limiti di immissione di classe lll. Al ricettore R6 (padiglione
Busetti), ricompreso nella fascia in classe IV di pertinenza dei primi 50 m dalla via Emilia (primo fronte

edificato), si prevedono rispettati i limiti di immissione.
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Figura 10-1 - Simulazione dello stato di progetto, periodo diurno
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Figura 10-2 - Simulazione dello stato di progetto, periodo notturno
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10.2. CONFRONTO CON LIMITI DIFFERENZIALI DI IMMISSI ONE

La determinazione del livello differenziale in facciata ai ricettori sensibili dipende, in un dato periodo di tempo,
sia dal livello di rumore residuo che dal contributo del comparto: I'uno e l'altro in generale presentano
fluttuazioni nell’arco delle 24 ore, pertanto il valore del livello differenziale dipende necessariamente dal
tempo di misura e dal periodo della giornata cui si riferisce.

A questo riguardo si riportano alcune considerazioni che si ritengono utili in riferimento alla determinazione del
livello differenziale.

Il traffico veicolare sulla via Emilia costituisce la fonte di rumorosita residua principale, la quale concorre in
primis a determinare le fluttuazioni di rumorosita residua in facciata ai nuovi ricettori.

Il piu elevato contributo acustico indotto dal comparto riguardera gli orari di maggiore affluenza da parte della
clientela del supermercato, ossia in genere le fasce orarie 11-13 e 18-20, orari di punta che coincidono anche
con i tipici orari - oltre a quello della mattina- di maggiore traffico sulla viabilita principale.

Proprio in merito al rumore residuo dovuto alla via Emilia, si ritiene utile riportare di seguito I'andamento nelle
16 ore diurne del parametro Leq TM 1 h (il grafico riporta, per ogni fascia oraria, il valore medio dei Leq orari
misurati nei vari giorni di campionamento CC1): ci si rende conto che la rumorosita oraria dovuta al traffico
sulla via Emilia varia all'interno di un range piuttosto ridotto, infatti tra le 7:00 e le 21:00 i livelli medi orari
oscillano tra i 66 e i 67 dBA, ossia all'interno di circa 1 dB. Negli estremi 6:00-7:00 e 21:00-22:00 si assiste
invece ad un piu sensibile calo della rumorosita ma in queste fasce orarie anche il contributo del comparto

sara decisamente piu contenuto.

Figura 10-3 - Grafico Leq orari nel periodo diurno (rumore via Emilia, da CC1)
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Cio detto, si vuole fornire una stima sufficientemente rappresentativa del livello di immissione differenziale
massimo in facciata ai ricettori sensibili ponendo a confronto il massimo contributo acustico su base oraria
dovuto al comparto (transiti indotti leggeri e pesanti, parcheggi interni, impianti in copertura, carico/scatrico)

con il livello di rumore residuo medio, diurno e notturno, stimato agli stessi ricettori.



La tabella riporta i risultati ottenuti:
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Tabella 10-3 - Livelli differenziali di immissione (valori in dBA)

_ . Leq Leq ConI;(reiguto Conl;figuto Leq Amb. | Leq Amb. _ Liv. . _ Liv. . . Lim. _ . Lim. _ Ri_sp(.etto Ri§p_etto
Ric. Piano Res.D | Res.N Max Max D N Differenziale | Differenziale | Differenziale | Differenziale | limite limite
Comparto | Comparto D N D N diurno notturno
D N
R1 pt 57.7 - 45.7 - 57.9 - 0.3 - 5.0 - SI -
Facc. 1°p 58.8 - 46.4 - 59.0 - 0.2 - 5.0 - Sl -
R2 pt 46.2 - 44.9 - 48.6 - n.a. - 5.0 - Sl -
Facc. 1°p 47.7 - 454 - 49.7 - n.a. - 5.0 - Sl -
R3 pt 68.8 62.9 55.2 45.4 69.0 62.9 0.2 0.1 5.0 3.0 Sl Sl
1°p 69.0 63.0 56.5 45.8 69.2 63.0 0.2 0.1 5.0 3.0 Sl Sl
R4 pt 47.1 44.6 49.6 42.7 51.6 46.8 4.4 21 5.0 3.0 SI SI
1°p 47.9 45.2 50.9 43.6 52.7 47.5 4.8 23 5.0 3.0 SI SI
2°p 494 46.1 513 441 53.5 48.3 4.0 21 5.0 3.0 SI SI
3°p 50.8 47.5 51.5 44.4 54.2 49.2 34 1.7 5.0 3.0 Sl Sl
4°p 51.2 47.5 51.5 445 54.4 49.3 3.2 1.8 5.0 3.0 Sl Sl
R5 pt 48.7 43.4 50.8 42.9 52.9 46.2 4.1 2.8 5.0 3.0 Sl Sl
1°p 49.5 44.0 51.6 43.4 53.7 46.8 4.2 2.7 5.0 3.0 SI SI
2°p 50.3 45.0 52.5 44.0 54.5 47.5 4.3 25 5.0 3.0 SI SI
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Leq Leq
Le Le Contributo | Contributo Lea Amb. | Lea Amb Liv. Liv. Lim. Lim. Rispetto | Rispetto
Ric. Piano q q Max Max q ) q * | Differenziale | Differenziale | Differenziale | Differenziale | limite limite
Res.D | Res. N D N .
Comparto | Comparto D N D N diurno | notturno
D N
R5 3°p 51.1 45.7 53.4 44.7 55.4 48.2 4.3 2.5 5.0 3.0 SI Sl
4°p 51.4 45.9 53.8 45.1 55.7 48.5 4.4 2.6 5.0 3.0 SI Sl
5°p 51.3 46.0 53.9 45.3 55.8 48.7 4.5 2.7 5.0 3.0 Sl Sl
R6 pt 56.0 50.3 54.9 46.4 58.5 51.8 2.5 1.5 5.0 3.0 Sl Sl
1°p 56.5 50.8 56.0 46.9 59.3 52.3 2.8 1.5 5.0 3.0 Sl Sl

Si ricava il rispetto del limiti differenziali presso tutti i ricettori esaminati.

| valori ottenuti sono rappresentativi della massima emissione sonora del comparto in quanto si € cautelativamente assunto il massimo carico orario sui tratti di

viabilita interni assumendo nella stessa ora il massimo carico sia dei veicoli leggeri che di quelli pesanti, cosa che in realta non avverra mai interessando i transiti

pesanti le prime fasce orarie del mattino caratterizzate invece da un minor avvento di clienti.
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11.CONCLUSIONI

Il presente studio é finalizzato a valutare I'impatto acustico del Programma di Riqualificazione Urbana situato
in comune di Reggio Emilia lungo la via Emilia Ospizio in corrispondenza dell’incrocio con via Doberdo.

La classificazione acustica colloca I'area in classe Ill cui competono limiti di 60 dBA nel periodo diurno e 50
dBA nel periodo notturno, a meno della prima fascia dei 50 m dal bordo strada della via Emilia cui &€ assegnata
la classe IV.

Con la stima di classe acustica eseguita secondo i criteri della DGR 2053/04 si conferma la classe lll anche
per lo stato di progetto.

Nell’intorno sono collocati anche alcuni ricettori scolastici in classe | presso i quali si & limitata la valutazione al

solo periodo diurno.

I calcoli hanno mostrato che I'assetto di PRU cosi come strutturato determina contributi acustici poco influenti
sul clima acustico esistente (residuo) in corrispondenza dei ricettori vicini in quanto si prevede sempre
rispettato, in facciata agli stessi, il limite di immissione differenziale, cosi come il limite di emissione
diurno/notturno proprio della classe acustica assegnata. Alcune situazioni di superamento dei limiti di
immissione sono imputabili interamente al rumore stradale gia allo stato attuale derivante dalla via Emilia

(rumore residuo).

Alla luce dei risultati ottenuti si prevede la compatibilita acustica dell’intervento nell’area rispetto ai limiti

vigenti.
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Laboratorio Accreditato di LAT N 088
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Page 1 of 8
CERTIFICATO DI TARATURA LAT 068 34510-4
Ceriificate of Calloration LAT 068 34510-4
- d2la di emissione e A4 008 ’ Il pregente certifeate d taratura @ emesso in base
daie af issua ailacereditamento LAT N° 088 rilasciato in accordo
- tlienia ;f:ﬁc?ETl;MEIErTg—E SRL al decreti attuativi delle legoe n, 27319097 che he
i A gl t@m‘lcg’éﬁgzﬂi‘?ﬂggﬂm istituito | Sistena Mazionzle di Taratura (SNT).
TRCRIVET 42049 « SANTILARIO D'ENZA (RE) ARLERAN b e o i w0
it /i taratura, ie competenze metrologiche del Cento &
o 14-00018-T la riferibilitd delle taralure esequie & camponi
-indata nzziongli & Imemazicoall delle unita o misura del
deis 2014-09-13 Sistema Intemazionale delle Unita (S0,
Questo certificato non pud essers riofodotlo in
Bl fifersen g mado perzlale, salve espressa autorizzazone scriia
Redeming fa da parte del Centro.
= aggetio
e e Thiz cetificate of calbndion is issued it compiancs with the
- postruttors 01-dE acoaoielicn LAT N° 068 granted acooming o decreas
manutacturar connechad il ffalian few Noo 27307901 wihich has
- modelio Saln eslabiishad the Nakomal Calbration Systam. ACCREDNA
madel ailesis the calbrahon snd messwrement capabilly, the
- matricola §1132 matralagical commpeleics af the Cande and the fraceobifty
saral nuvmber of calbretion resuds fo the Pafasal and infematinnal
- data di rcevimento oggetta 2014-10-08 siendands of o Imemations System of Uit (Sil.
date of raceict of dem This ceddficale may nof ba pamaly mpreavesd, srcsol wih
- gats delle misure 2014-10-08 ha prige wiithen perission of e \ssuing Cenimy,
dafs af meazuamenfs Eaii
= registro o laboratoric Reg. 03

laboratary refarencs

| maultati o misura ripetati nel presente Cerlificato sono statl ehenmdtl applicando le procedurs di taraturs citate alla pagina seguents, dove sono
specificati anche i campioni o gi strumentl che garantiscono |8 catena di rferblits del Cenfre & | Aspettivi cortificati di taraturs in corso di
wallditd, Essl si riferiscong esdusvamenia all'cggete in taralura & sono validi nel momenta & nelle condizioni di taralura, salve diversaments
specificats,

Tihe measwement esuls reporied i this Ceniicate wars shiained follswing tha calibretion precsdives given in the fallowing pags, where e reference sfandands ar
Inslrurents are indicatad which guaraniaa tha receadWly chein of the laboraiory, end the misfed calfbration cenificatas b Me cowrss of vmitily are ndcated os woel,
Thay raigle oy (0 tho caibeated dam and fhey ane vals for tha fime and concitians of calbvalion, unless olfermse soepcifiiad,

Le Incertezze di misura dichignzte in quesio documents sona state determinate conformemente alla Gulds ISONEC 98 v al documento EA-4/02,
Solilamente sono espreese come incertezza eatesa oftenuta modlislicando |incerter=a tipo oer il fetiore di copedura k comispondente ad un
livelle di fiducia dl circa Il 95 %. Normalmente tale fattore k vale 2.

The measurament imcanainties slaled 0 e documen! have besn detarmined accoraing fo the [SOVEC Guide 98 and & EA-L02. Lseally, they hava Been
sslimated a8 expanded vnestairly chiaivad multiplpng he sisndand wicerainiy by the coversge facier B comesponting o & confidence el of about 5%,
Mormiahy, this fachor & s 2




3854D-RIA
Pag. 46 di 48

Ceniro di Taratura LAT N° 068 ACCREDIA
Calibration Cantre A A Gl
Laboratoric Accreditato di LaT 1 De8
Taratura Mombsie diagl Aeid o Mo
Ricoeoasmania
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Pagina 1 di 6
Fage T af§
CERTIFICATC DI TARATURA LAT 068 34511-A
Certificate of Calibration LAT 088 34511-4
- data di emissione 044.10.08 Il presante certificato di taratera & emesso In base
date ofissus alf‘accreditamento LAT N* 068 rilasciate in accordo
- clients MESSE AMBIENTE SRL al decretl atuativl cella legge n. 2731391 che ha
CHRIAIET. 20080 - TREZZANG SINAVIGLIO (M) istibuita il Sistema Mawionale o Taratura (SNT).
- destinatario STUDID TECNICO CERV| LORENZO ACCREDIA atlests | capscitd di misuwrs = o
rEGEEr 42044 - SANTILARID DEMEZA (RE) '
- Hichigeta taratura, le competenze metrologiche del Centro &
~ applcation 14:00078-T |8 riferibilité delle {=reture esequite & ceEmpion
-indata nazipnzk e intemazionzd delle ynitd di miswra de
date 20140113 Sigtema Intemazionaie dele Unita (S1),
Cuesto cerificate non pud essers riprodotic in
modo parziale, salvo espressa autorizzarione scritts
Rafarring fo da parta dai Cantro.
- Dggatio I’
iham Fillrt /3 ottave This carmificate of calitiration i issued i compliance will: e
- Costrutione 01-dB acereaitation LAT N° 06E granied sccording 1o decress
manufaciune: conmected  with llelan few Ao 2TIT99T which  has
miodello Saio sstabbehod the Nabional Calbrafion System, ACCREDI
mode! alteats the calbralian snd messwemant capabiity, fhe
- matteala 61132 matroiopizsl competanca of the Cantes and the Irecaabily
seral nmber of catbrafion resuts fo the nadonal and  indematiaons!
- data di ricavimento oggetio 2014-10-08 atandards of the dnfernationsy Systern of Units (5]
date of recelpt of irem Thiz certifcate may nol be. partialy reproduced, excepd with
- data delle misure 2014.10-08 thia priar wrilfan pemmisgion of the Beung Centre.

dale of messwaments

- regisire o laboratorio
Iabaratary refsrenes i

| resultati i misura nportati nel presente Certificato sono stall attenutl applicando ke procecure di taratura citate alla pagina segusente, dove sonc
specificali anche | campioni o gli strumenti che gerantiscono la catena di riferibiith del Cenire & | dspettivi cedificali di taratura in corsa di
valldith, Exs si riferiscono esclusivamente all'oggetto in taratura & sono validi nel momento e nelle condizioni df taralura, salvo diversaments
specificato.

The measwenent resulls mpoted i this Cemifficale were shisined folowing the celhmation pracedures pheen in the llzwing page, where the mfarence Sandards or
urglnimeanls ane indicaled which guaraatae the fraceatuly chain of the laborafory. and ins milsted cailbvalion comificeles i he course of vaildiy o indicated as wel,
They raiale o)y o e calibraled item ang lhey ore vald for e e and conditions of celbration, imiess oifanvise spscified,

Le incertezze di misure dichiarate in guesto documento sone slale delerminaly conformemeante alla Guida 1SOIEC 58 & 8l documento EA-4/02.
Sofitaments sono espresse come incertezza eniesa otienuta moltiplicando incerezza tpo per il fattore di copertura k comispondents ad un
livelle di fiducia i circa il 5 %. Noemalmente tale fattore kvale 2.

The messuremant uacsialntles sialed i MW Socumend have been delermined acconding lo fho WSCNED Guige 9§ and fo EA-I1D2, Ususiy, ey nova Dean
eEhmated 88 Gxpanded WNcartEinty chiamsd mulliping the slandard witenlamly by fhe coverage focler 1 comesponding fo a confidlence el of about S5%.
Mowmally, this factor k is 2, e
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CERTIFICATO D TARATURA LAT 068 34509-4
Certificats of Calibration LAT 068 34509-4
= gate di ermissions 2044.10.08 Il presente cerilficato dl taratura & emasso In bass
dale of inun all'accraditamanta LAT N° 0E8 rilasciato in-accordo
- clignts AESSE AMBIENTE SRL ai oecret sttustivi deflg legge n. ZFAM991 che ha
ol 8 M0 = TREZZAHC SRV GLIC () Istitulio || Sistems Nazipnale di Taraturs (SMT),
- destinatario STUDIG TECHNICO CERVI LORENZO ACCREDIA attests le capachd dl misurz e di
recalvar 43048 . SANTILARIO [FENZA (RE)
i taratura, le competenze metralogiche del Cenlra e
P 14-00018-T la riferiblith delle larature eseguile ai campioni
~indata razonali v inlemazionali dells unitd dl misura del
e 2014-01-13 Sistema Intemnazionale delle Unit (1),
Guesto cerificalc non pud essere rorodotto in
i rifaricce & medio parzlale, salvo espressa autcrizzazione scritta
Refamiag fa da parte del Centro,
- oggetla
dwm Callorstore Thig carfifeme of caiibrafian is issved i compiance with the
- Costruttore 01l socrsdifation (AT N* 088 granied acmomng o decreas
Frarufestures coniectad  willk Mafen e Mo, 27317087 which  has
= modelle AL esfabished e Nalena! Cafbration System, AGGAREDAE
mael aifaste e calibraton and measurement capabilly, the
- matricgla meirodogice’ competance of the Cantre and e Iraceabilty
saria! murmber ot of caitralion results fa the nstional and inlemelional
- data di ficevimenio oggetio 2014-10-08 standards of e Inlemations) System of Units (51,
date of receipt of kem ; This cartificate may not be pamaly reproducsd, excapt wilf
- data dedle misura Ifse poiar witfan peemisaion of e Isauing Canfre.
it 2014-10-08
- reghstre di laboratero Reg 03

fabaratory refenence

| risuftati di misura riportati nel presente Certificato sono stati ottenuti applicando be procedura di taratura citate alla pagina seguents, dove sono
specificati anche | campioni o gli strumentl che garantiscono la catena di rferibiita del Centro & | rapetivl certificatl di taraturs in corso i
validita. E=si si riferiscono esclusivamente al'oggetto in laratura & sono validi nel momento & nelle condizion ol taratura, salve diversamente
specificato.

The measurement raswits rpartad in this Comfinets wars obtained foNowng he calirelion groceduies givens it five fallowing page. whars the nafamance sfandards or
mstumanes s Mdicaled whish guarsnies (he lmcsabifly chain of the laborafony, and the related calibvation cerdificates in e cowse of vakdity are Mdicelsd as well.
They relste only fo the calbvaled Tem and Mey are walid for the fme and condbhons of calbration, uniess affismwise soeciled,

Le incartezra di migura dichiarate In gquests Sacuments sano stale detarminate corformemente alts Guida ISOIEC 98 e al documanio EA-AG2.
Solitamante sono espresss come Incerezza estesa otenuta moliplicando Finceriezza tipo per |l fatore di coperusa k comspondente ad un
livabo di iducia di cires il 85 %. Normalmente tale fattare k vale 2.

Tite meaguremeant wicertainfies stafed in ihis document fave been defsrmined esconding fo the (SONEC Guide B8 and fo EA-A02 Ususly, Mey have besn
gatimated 88 expuidled uncedaniy chtained muliphing the slendand uncertainfy by the coverage faclor b coresponding i & confidencs fewel of abaul 95%.
Mormsily, this fecior iz 2
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TAVOLA 1 — Stato di fatto Scala 1:1500

LEGENDA

cc.Punto di campionamento fonometrico di lunga durata
M. Punto di campionamento fonometrico di breve durata
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COMPARTO IN ESAME
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Tavola 3
Stato di fatto Leq (h =4 m)
Periodo diurno

CC punto di misura lunga durata
M punto di misura breve durata

Segni e simboli

—— Linea

——— Linea emissione
Il Superfice
——— Linea emissione

Il Superfice

Livelli in dB(A)

40 - 45
45 - 50
50 - 55

55 - 60
60 - 65
65 - 70

> 70
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Tavola 4
Stato di fatto Leq (h =4 m)
Periodo notturno

CC punto di misura lunga durata
M punto di misura breve durata

Segni e simboli

—— Linea

——— Linea emissione
Il Superfice
——— Linea emissione

Il Superfice

Livelli in dB(A)

40 - 45
45 - 50
50 - 55

55 - 60
60 - 65
65 - 70

> 70
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Tavola 5
Stato di progetto Leq Amb
h=4 m, periodo diurno

Segni e simboli

Livelli

Linea

Linea emissione
Superfice

Linea emissione
Superfice
Sorgente punto

Parcheggio

in dB(A)

<=40
40 - 45
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60 - 65
65 - 70
> 70
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Tavola 6
Stato di progetto Leq Amb
h=4 m, Periodo notturno

Segni e simboli
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Linea

Linea emissione
Superfice

Linea emissione
Superfice
Sorgente punto

Parcheggio

Livelli in dB(A)

<=40
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60 - 65
65 - 70
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Tavola 7
Stato di progetto Leq Amb
h=4 m, Max Ora diurna

Segni e simboli

—— Linea
—— Linea emissione
Il Superfice
—— Linea emissione
Il Superfice
* Sorgente punto
Parcheggio

Livelli in dB(A)

40 - 45
45 - 50
50 - 55

55 - 60
60 - 65
65 - 70

> 70
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Tavola 8
Stato di progetto Leq Amb
h=4 m, Max Ora notturna

Segni e simboli

—— Linea
——— Linea emissione
Il Superfice
——— Linea emissione
Il Superfice
* Sorgente punto
Parcheggio

Livelli in dB(A)

40 - 45
45 - 50
50 - 55

55 - 60
60 - 65
65 - 70

> 70
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Tavola 9
Stato di progetto Leg Res h=4m
Periodo diurno

Segni e simboli

Linea

Linea emissione
Superfice

Linea emissione
Superfice
Sorgente punto

Parcheggio

Livelli in dB(A)

40 - 45

45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
> 70
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Tavola 10
Stato di progetto Leg Res h=4m
Periodo notturno

Segni e simboli

Linea
Linea emissione

Superfice

Linea emissione
Il Superfice
* Sorgente punto

[ ] Parcheggio

Livelli in dB(A)
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