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0 PREMESSA

Lo svolgimento di eventi fino a 100 mila spettatori, comporta una eccezionale quantita di persone in mo
concentrata in alcune ore prima per gli arrivi/ingressi e poi per le uscite/ripartenze.

Questo pone problemi Qda] I DWLYL VRSUDWWXWWR Vi sOfbBaE.QWR VL VYROJH
In tal caso i principali criteri di gestione di questa rilevante componente di mobilita sono i seguenti:

X programmare gli eventi in giornate ed ore nelle quali & minoréUl DorBito PRELOLW|] JHQHUDYV
PRELOLWj OHJXinyibbaniefto QROPDOHLWW] LQ SDUWLFRODUH JOL DY
periodo estivo (anche per motivi meteorologici) e nelle serate di fine settimana (arrkedsgoailmiaggi
del pubblico a partecipare);

x pURJUDPPDUH GHJOL HYHQWL PLQRUL QHOOH RUH SUHFHGHQWL
giornata ed evitare una concentrazione abnorme degli spostamenti di accesso (analogo criterio e diffi
applicabile alle uscite, che rimangono necessariamente piu concentrate nel tempo

x favorire gli arrivi del pubblico con modalita di trasporto sostengi@li, qqusinth possibile- con treno, bus
navetta o bus turistici, e in subordine con auto private a pieno carico;

x oUJDQL]]IDUH SUHYHQWLYDPHQWH OD FLUFROD]JLRQH QHOOYLQWR
o SULYLOHJLDUH OYDFFHVVR FRQ EXV QDYHWWD R EXV WXULV
o0 dimensionare opportunamente le aree di sosta per @utbleéterH I ILFLHQWH HG RUGLQL
parcheggi,
o RUJDQL]]DUH JOL LWLQHUDUL SHGRQDOL GDL SDUFKHJJL DO
di conflitto fra flussi pedonali e flussi automobilistici,

x informare preventivamente il pubblico sulle modalita alternative di arrivo, in partidelamvidej bervizi
navetta e bus turisticinel caso di arrivo in auto- sui percorsi consigliati e sulla collocazione dei parcheggi.

SIA09+678',2 '(//$ 02%,/,7%$1 3
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1 IL PROGETTO ARENA CAMPOVOLO

1 H O O fdpartddle @ Reggio Emilia si sono gia svolti negli scorsi anni importanti conceré oick, bad anc
mila partecipanti provenienti da tutta Italia.

Lacollocazione e favorita da una serie di fattori:

x 19D P S L H3rkRd likkHhQuifzabile per il palco e per il pubblico;

x IfDVVHQ]D QHOOH LPPHGLDWH YLFLQDQ]JH GL ]JRQH WR/LSMQ]L
collocando%D { Ihw&2ona non lontana dal centro citta;

x la vicinanza di importati infrastrutture di trasporto (stazione ferroviaria, capolinea bus e svinoelo della tar
nord di Reggio).

/IR VYROJLPHQWR GL TXHVWL FRQFHUWL g VWDWDH®DY¥E RFBHD UHDIWO
PRELOLWj] JHQHUDWD GDOOYHY b WoarchégQi tSnipbrividi Fd®siglidtHgliVYitih€ariYdDd C
DFFHVVR H DWWXDWD XQD 3SSURWH]JLRQH" GHOOH VWUDGH LPPHGL
OfDIITOXVVR SHGRQDWOItd sCeki d& inexzSditvEsponia) R U L

La realizzazioneR® LO SURJHWWR LQ HVDPH GL XQYDUHQ Deddmitdl® t£SHU R\
per quanto possibil@WWLPL]]JDUH LO VLVWHPD RUJDQL]]JDWLYR GL UHJR(
G HO O 1R U kDadsiémiilitdratnbientale degli eventi.

Nei successivi paragrafi viene esaminata la domanda generata dagli eventi, il sistereai qrgssitaiativo
aggiustamenti per minimizzare gli impatti ambientali.

Trattandosi di eventi -nei casi di massimo afflusso ppkevisto/ L. SUHVHQWHUDQQR QRQ SLe
interventi di mitigazione consisteranno in aggiustamenti del sistema organizzativo, hon essetiduatiuragionament
economica che giustifichino interventi infrastrutturali permanenti.

1.1 ASSETTO PERMANENTE DELLA VIABILITA E DELLA CIRCOLAZIOI
1(//-,172512

/D QXRYD DUHQD q SUHYLVWD QH O O DdiRegdid, Delvhitadomelsgid) LRQDOH C
x D RYHVW OfDVVH VWUDGDOH GL YLD GHOOT$HUHRQDXWLFD

x a rord via Caduti delle Reggiane e, oltre questa, la Tangenziale nord di Reggio,

X aestil torrente Rodano,
X

D VXG OD UH YV vaRe&aparud8dd,)dlirel qikstd) 1@ fhPd ferroviaria storica Reggio-Modena.

,O SXQWR GL @QredustVX¥ R IKPHCPDODYHBURQDXWLFD LQ FRUULVSRQGH
prossimita dello svincolo della Tangenziale nord di Reggio con via Vertoiba.

SIA09+678',2 '(//$ 02%,/,7%$1 4
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ESTRATTO DELLA CLASSIFICAZIONE DELLA RETE STRADALE VIGENTE DEL COMUNE DI REGGIO (2012
C21 (9,'(1=,$7% /1$5($ ,17(5(66$7% '$//$ 1829% $5(1$ &$03292/2

/ 1 @ ihkesame e raggiungibile dal casello della A1 con un itinerario di 5,Uppadngasi sompletamente in

WDQJHQ]JLDOH LQ DOWHUQDWLY DRialbc@s@ID ségl@pBv)Ll QRO UWLRD B R B WL

Lincoln-Green-Gramsci-del Chionso.

Lealtre strade urbane cheJJaK QJRQR ODUHD GHOOT$UHQD VRQR

X via Adua (cat. EF2 nella classificazione stradaledeigewsst, che attraversa il quartiere densamente
urbanizzato di S. Croce,

X viale del Partigiano (cat. E) da sud/ovest, con il suo cavalcavia sopra la lineaci@tegédtiegciparto in
esame con il resto della citta,
via Montagnani Marelli (cat. F) da sud/est, in sponda destra del Rodano, strada locale in piena area agricol
via Vertoiba (cat. EF1) da nord/est, che & connessa con la Tangenziale naheactl@gasbme con la
IUDJLRQH GL *DYDVVD H FRQ Of$VVH RULHQWDOH 63

Per quanto riguarda gli altri modi di trasporto lo stato attudé. di acodsWj DOOJDUHD g LO VHJXH

SIA09+678',2 '(//$ 02%,/,7%$1 5
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X perguantoriguarda la ciclabilita il comparto & collegato al centro tramite la cicloviam;, tRiesticBioifivia

parte da Piazza Tricolore, sottopassa la stazione ferroviaria e raggiunge G0 ¥dURQDXWLFD
+tDWWUDYHUVR O%BGERadddH URSRUW XD OH

ESTRATTO DELLA TAVOLA DEL COMUNE DI REGGIO SULLO STATO DI REALIZZAZIONE
DEL BICIPLAN AL 2016 (IN BLU LE TRATTE ESISTENTI E IN AZZURRO QUELLE DA REALIZZARE
CONEVI(1=,$7$ /1$5($ ,17(5(66$7$ '$//$ 1829% $5(1$ &$03292/2

X per quanto riguarda il trasporto pubblico la nuova Arena si colloca a meno di 2 km dalla stakibne ferrovia
CIM di Piazzale Europa (Centro di Interscambio della Mobilita) capolinea di gran parte delle linee di t
extraurbano; mentre per quanto riguarda le linee urbane transitano lungo le vie Adua-Saragat-del Chionso-V
linea 10, che si ferma in via del Chionso, e la linea 11, che prosegue fino a Gavassaawooadigigiomeritiv

bus diretti del comparto in esame con la stazione AV Mediopadana.

SIA09+678',2 '(//$ 02%,/,7%$1 6
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ESTRATTO DELLA MAPPA DEL TRASPORTO PUBBLICO URBANO DI REGGIO
&21 (9,'(1=,$7% /1$5($ ,17(5(66%$7$ '$//$ 1829% $5(1$ &$03292/2

1.2 DIMENSIONI E DISTRIBUZIONE DELLA MOBILITA GENERATA DAGLI EVENTI

Anche se precedenti concerti al Campovolo hanno avuto una presenza fino a 150 mil&lspettatori, la s

3ostenibilita stata quella di dimensionare la nuova Arena ad un massimo di 100 mila spettatori per singolo eve

Appare quindi opportuno impostare il piano di gestione proprio su tale tipologia di evento prideid4le, quello cic

mila spettato@ SLHQ]D P D VY lirRddul@nddp0i fodstess@mer i casi con domanda generata inferiore.

Dai concerti tenuti negli anni passati risulta inoltre quanto segue:

X La stragrande maggioranza degli spettatori arrivano allo spettacolo utilizzando la propria autdetlata la fless
mezzo privato e date anche le difficolta organizzative di programmare servizi ferrblFiarHe Bud,dp O TR U |
ripartenza,

x Il pubblicaper i concerti/evento - proviene da tutta Italia, e quindi gli spettatori che arrivano in auto per la n
SDUWH HVFRQR GDO FDVHOOR GHOOY$ SHU SRL UDJJLXQJHUH L

Una elaborazione interessante sui flussi auto di arrivo e ripartenza e possibile effettuarla suiddati del Sis
Monitoraggio Regionale del Traffico, relativo a 5 sezioni intorno a Reggio distribuite come da mappa seguente.

SIA09+678',2 '(//$ 02%,/,7%$1 7
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POSIZIONAMENTO DELLE SEZIONI DI RILIEVO DEL SISTEMA DI MONITORAGGIO REGIONALE DEL TRAFFIC

Queste sezioni costituiscono quasi un cordone sulla viabilita ordinaria di accesso al comparto ittad/orientale de

con esclusione delle uscite del casello della Al.

Su queste sezioni sono stati analizzati i flussi di traffico nel fine set?hanteebrE92015, nel quale si é

tenutaesabato sera- un concerto da 150 mila spettatori, confrontandoli con i flussi di altri due weeki@nd del mes
del 1213 e quello del-28 settembre 2015). Le seguenti tabelle riportano in dettaglio i flussi di sabato (verso Reg
L I1OXVVL GL GRPHQLFD YHUVR OfHVWHUQR

viabilita ordinaria.

Transiti auto in arrivo a Reggio/Campovolo

FKH KDQQR LQWHUF

sabato senz sabato co

Sezione Strada Giorno concertd concertd differenza diff. %
140 SS9 sabato 11.164 14.186 3.023 27,1%
143 SP63R sabato 10.215 10.786 571 5,6%
620 SP113 sabato 2.444 4.219 1.775 72,6%
638 SS9 sabato 8.620) 12.122 3.503 40,6%)
670 SP114 sabato 5.448 6.526 1.079 19,8%
Totale 37.890 47.839 9.950 26,3%

SIA09+678',2 '(//$ 02%,/,7%$1
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Transiti auto in uscita da Reggio/Campovolo

sabato senz sabato co

Sezione Strada Giorno concertd concertd differenza diff. %
140 SS9 domenica 10.764 14.689 3.924 36,5%)
143 SP63R domenica 8.250 8.714 464 5,6%)
620 SP113 domenica 2.372 5.960 3.588 151,3%
638 SS9 domenica 7.985 10.681 2.697 33,8%
670 SP114 domenica 4.380 5.171 792 18,1%)
Totale 33.751 45,215 11.464 34,0%)

Le differenze si attestano intorno ai 10 mila veicoli, due terzi dei quali concentrati sulle due sezioni della via Em
Si tratta di valori che indicano, non tanto la presenza di domanda per Campovolo dai Comuni teaflale Province
Reggio, quanto uAdX D OO D XWRVWUDGD SHU HYLWDUH OD SUHYHGLELOH
In ripartenza la domenica molti hanno utilizzat® §@heVH 2ULHQWDOH
caselli di Carpi o Campogalliano della A22, come punti di accesso alla rete autostradale alternativi al casello di

In termini di distribuzione oraria si nota che gli arrivi di sabato, giorno del concerto, confreatst don gli altri

settembre, si distribuiscono da meta mattina fino alle 18.

63

SIA09+678',2 '(//$ 02%,/,7%$1
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O "sabato senza eventg

Flussi auto in arrivo il sabat ., .,
H "sabato con evento
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Mentre la domenica, giorno dopo il concerto confrontato con le altre due domeniche, le ripartenze si diluiscono
6:00.

SIA09+678',2 '(//$ 02%,/,7%$1 10
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i . . O "w.e. senza eventq
Flussi auto in partenza la domeni B"w.e. conevento"
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Va precisato che nelle domeniche di confronto (13 e 27 dicembre 2015) con quella del concerto, si sono tenute
di Serie A del Sassuolo al Mapei Stadium, come infatti si nota dalle maggiori ripartenze dalle 17:00 in poi.
4XHVWD 3IXJD” YHUVR LbgdtiQQitd dDTangeDAaMY Nott@ Tagelly ALl B dowitd & O di capaci
di questo percddss H LQ SDUWLFRODUH GHOOD URWDWRULD GL DEFRVUWRL O (
passaggio di almeno 10+12 mila auto, quando invece la sua capacita & sicuramente meno della meta.

Da ci0 la ricerca da parte degli spettato WIscGDOOfHY HQW K délld ricka ¢ RiWi \caseli QiW H L
accesso al sistema autostradale (Carpi, Campogalliano e Terre di Canossa)

Questo vincolo in prospefivta DOOHQWHUj] IRUWHPHQWH FRQ OD UHDOL]]D]JLRQ
connesso alla SP FKH FUHHUj] XQ QXRYR DFFHVVR DO VLVWHPD DXW
GHOOT$UHQD

SIA09+678',2 '(//$ 02%,/,7%$1 11
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2 ORGANIZZAZIONE DEGLI ACCESSI E DELLA CIRCOLAZIONE

/I1T$UHQD L QseadbRdlldoaaVilRambitd urbano, non disporra di una elevata capacita per quanto riguar
YLDELOLWj GL DFFHVVR H OfRIIHUWD GL VRVWD SHUWLQHQ]LDOH

E quindi necessario, invece di concentrare territorialmente gli arrivi in auto e laalomiirziarelisosriterio di

ampia distribuzione fra diversi itinerari di ac@@gsaone di parcheggio, in modo da fig¢umeanto possibile-

le situazioni di congestione ed imbottigliamento.

/IH VHIXHQWL UHJROH SHU OYRUJDQL]]DJLRQH GHJOLaHxpH@WL VR
GHOOT$UHQD PLOD VSHWWDWRUL H DQGUDQQR RSSRUWXQDPF

2.1 REGOLAZIONE COMPLESSIVA DEGLI ACCESSI

In base ai criteri citati in Premessa ed alle esperienze maturate nella gestione dei predstgnd diventi, il s
regolazione degli accessi prevede la seguente strutturazione del comparto:

X [ TfDUHD UHFLQWDWD G@dé¢cd® SphlaH@diccedtd! audrizzali x bad n Wrimo controllo del
biglietto di ingresso; il punto di inggesFOROORFDWR LQ YLD GHOOY$HURQDXWLF
Chionso;

Xx uQD IDVFLD LQW Rdldral® eIl JISIHNMVOR H 16 Riade verfgbeing Hafalménte o
parzialmente inibite al traffico veicolare, al fine di garantire la sicurezza dei pedeorpayEouli
DOOTLQJUHNVFIHGCHRMWVEHP D HY L Writoldel veidbH ihl poASUBIRE @ Q LB R)\W WL K

X una seconda fasdtaO W U igrole¥dd OQDHDOO D TXDOH VR Q Pub B @kREQ Yoinuhque @ U F K
GLVWDQ]D FKH FRQVHQWD LO UDJJLXQJLPHQWR GHOOfTLQJUHVVF

x iUHVWDQWL SDUFKHJJL *UHPRWL° ROWUH OD VHFRQGD IDVFLD
GHOOD ]JRQD GHOOYf$UHQD

SIA09+678',2 '(//$ 02%,/,7%$1 12
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6&+ (0% '(//M1BBBEOMPLESSIVO DI REGOLAZIONE DEGLI &CESS, ' (

1=,87$ /1$5($ '(//1$5(1%
)$68&,% 23527 (77$%° &21 | TRAFSIER(DELSMITATA IN ROSSO), LA FASCIA DEI PARCHEGGI (DELIMITAT
IN BLU) E | PARCHEGGI REMOTI SERVITI DA BUS NAVETTA

2.2 LIMITAZIONI AL TRAFFICO

Le limitazioni temporanee al traffico previste sono funzionali a:

X CUHDUH paetd® VRMWRUQR DOOYDUHD GHOOY$UHQD SHU PHWWHUH |

x eYLWDUH FKH OD YLDELOLWj] GHOOTLQWRUQR JLj SUHVXPLELOF
caricata da altro traffico diaf@ed QJR UDJJLR HG LQ SDUWLFRODUHd&D TXH
Partigiano G IA@dddutica - Vertoiba,;

X eYLWDUH FKH LO WUDIIL Fre irgpkdgriameW R a RDighiity & drideQ dsidéizi@iDedin padtiddldrd

del quartiere di Santa Croce e della frazione di Gavassa; mentre deve essereivaboteriotomardil
accessibilita automobilistica a queste zone per i residenti.

Le limitazioni al traffico previste per eventi fino a 100 milanspettatodrima e dapd] H-Ysbh@Q M/ dRguenti:

X tratte stradali totalmente pedonalizzate, e precisamente:
0

I TDVVH $HYRQWRWHFDQHOOD WUDWWD |UDeOdhheddtadiRdnllaR FRQ
carreggiata sud della Tangenziale;

o via del Chionso, nella tratta fra la rotatoria con via Vertoiba e la rotatoria con via Saragat;

SIA09+678',2 '(//$ 02%,/,7%$1 13
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X tratte stradali parzialmente pedonalizzate, con una corsia per i flesssevisicalarco di marcia- e una corsia
dedcata ai pedoni, e precisamente:
o il cavalcavia di via Vertoiba sopra la Tangenziale,
o il cavalcavia di via Mozart sopra la Tangenziale,

X tratte stradali regolate temporaneamente a senso unico di marcia (con il senso di marcia consentito differer
OH RUH SULPD H TepfeOisamer@R SR OTHYHQWR

o vLD $GXD QHOOD WUDWWD IUD OYfLQFURFLR FRQ YLD 6DUDJI

o vLD GHOOY$HURQDXWLFD QHOOD WUDWWD IUD OTLQFURFLR

X strade con accesso veicolare limitato ai soli residenti nella via, &zprecisamen
o iQ YLD ORQWDJQDQL ODUHOOL QHOOD GLUH]LRQH YHUVR OD
Montagnani Marelli con via Fleming
0 invia Vertoiba nella direzém€UVR OR VYLQFROR FRQ OD 7DQJHQ]LDOH [
Vertoiba con via Fleming,
o iQ YLD OR]DUW QHOOD GLUH]JLRQH YHUVR YLD GHO &KLRQVR
Simonazzi,

X strade con accesso limitato ai bus (bus di linea, bus navetta e bus turistici), e precisamente:
0 invia Adua, con il limite posto dopo la rotatoria con via Regina Margherita.

By W > ) $

) Y it A 7 ~ / { ; ;9 - ’/f
: SS9 ol ~ . /
7 7 /

I T —['% pl
VIABILITA' PRIMA DELL'EVENTO
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VIABILITA' DOPO L'EVENTO

ESTRATTO DELLA TAVOLA DI PROGETTO A.00.03 PLANIMETRIA PERCORSI STRADALI DI ACCESS

In questo assetto della viabilita, in fase di ripartenza gli automobilisti avréome le depositi VgL 31 XJD”
GDOOD ]RQD GHOOf$UHQD

STRADA CAPACITA (VEg:(g)l\ll_II:/I?I'IE'ﬁ)J,IAI\II_IASSENZA DI F
rampa Tangenziale verso ovest 1.500
rampa Tangenziale verso est 1.500
via Vertoiba (aperta in uscita) 1.200
via del Chionso 1.200
viale del Partigiano 1.200
via Montagnani Marelli 1.000
TOTALE 7.600

,O VLVWHPD VDU TXLQGL LQ JUDGR GL VPDOWLUH Qrea RaeW U H PL
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2.3 PEDONALIZZAZIONE PARZIALE DEI CAVALCAVIA SOPRA LA TANGENZIALE

1HOOH RUH FKH SUHFHGRQR R FKH VHIXRQR JOLOHYPH@WW RO®H O/I$YF
pedonali diretti agli ingressi rende neceassargadetto- una temporanea riorganizzazione delle infrastrutture per |
SHGRQDOLWj SUHVHQWL OXQJR OD PDJOLD YLDULD QHOOYLQWRUQ
5LVXOWDQR LQ SDUWLFRODU PRGR FULWLDF LV EQ ODQW CEHMHaH @ B B H VA
via Mozart, attualmente privi di percorsi pedonali protetti, e facenti parte della rete sia di@quasdeeggicolare
VLD GL DFFHVVR SHGRQDOH DOOY$UHQD

~ CAVALCAVIA DI VIA VERTOIBA

Le caratteristiche ggdW ULFKH H IXQ]JLRQDOL GHL FDYDOFDYLD Q&¢crssHUPH\
pedonale protetto) con ailchantenimento di entrambe le corsie di marcia veicolare; si prevede pertanto la chiu
temporanea di una delle due corsieLdalad H D SHUFRUVR SHGRQD@h WHPSRUDQHR
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4.00 4.00 4.00 4.00

SEZIONE ATTUALE SEZIONE DI PROGETTO
SEZIONI TIPO DEI CAVALCAVIA DI VIA MOZART E VIA VERTOIBA

La chiusura temporanea di una corsia in concomitanza con un evento rappresenta defiai Stehdzodita
OWLPLWD]LRQH DO WUMPRQIER X® IDoshDerfyRIP IGSMIDWDIWR GRYUj SUHYH(
protezione e segnalamento temporaneo mediante l'impiego di specifici segnali, previsti dal Bdigelamento de
della Strada ed autorizzati dall'ente proprietario della strada (Art. 21 del regolamento del Codice della Strada).
La protezione del percorso pedonale temporaneo potrebbe avven®drheédditeU LPHQWR GL EDUUL
(New Jarsey), possibilmente dotate di recinzione (metallica o plastica).

SCHEMA E FOTO ESEMPIO DI PROTEZIONE DEL PERCORSO PEDONALE MEDIANTEBANBRREIRENTO DI
(TIPO NEW JERSEY E RECINZIONE)
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Tale dispositivo dovrebbe essere adottato lungo:
- latratta di via Vertoiba compresa tra le due rotatorie a inizio e fine cavalcavia (circa 500 mt);
- la tratta di via Mozart compresa tra la rotatoria con via del Chionso e la fine alelocavadtiavia
tangenziale (circa 300 mt).

,Q FRUULVSRQGHQ]D GHOOH FKLXVXUH GL FRUVLD VDUj QHFHVVDU

Pannello indicante le principali direzioni e barr
chiusura della corsia

Cartello direzione obbligatoria pedoni verso SX/
cm. 60x90

Cartellonistica di indirizzamento ai parcheg

Oltre ai segnali in loco, devono essere collocati anche dei segnali di preavviso delisargiorg eVd\R P R E L C
delle limitazioni temporan® &V UDIILFR Q BuBo@, FAdia, Mozat ©\fidhd UjRedti segnali di preavviso

vanno posti ad una certa distanza dal cantiere, in corrispdh@enz®d* URFLR GRYH O®LiXawWRPRE
strada alternativa a quella soggetta a limitazioni, strada alternditrzngbearagonabile a quella interrotta.
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2.4 COLLOCAZIONE DEI PARCHEGGI E ITINERARI DI ACCESSO

In concomitanza con gli eventi verranno predisposte delle aree di sosta riservatediogattawfiarfascia di
territorio indicata nella mappa al2dafl) e realizzati -mediante appositi accordi contrattuali- utilizzando
temporaneamente aree sterrate o agricole.

/ID TXDQWLWj H OD GLPHQVLRQH GL TXHVWH DUHH GLSHQGHUDQQR
casi di eventi con massimo afflusso consentito (100 mila p&tgtigami)H U D Rconipte$V iDpaahegyiR V W I

remoti- dovra prevedere circa 25 mila stalli auto.
Ad ogni area di sosta corrispondera uno o piu itinerari consigliati di accessoljreitirde crocit@zione imposti

QHOOD YLDELOLWj] QHOOYLQWRUQR GHOOT$SUHQD
Il guadro dei parchegggpilogato nella tabella seguente:

Collocazwng del 'I_'|po_log|a i J Itinerari stradali di accesso al parcheggio [ttt pedonalead
parcheggio veicoli ammessi parcheggioD O O - [
In via Mozart a nor Auto Gramsci-del Chionso-Cavalcavia Mozart cavalcavia Mozart i
della Tangenziale del Chionso
in via Vertoiba a s Auto Carreggiata sud della Tangenziale via Vertoiba

della tangenziale

Carreggiata sud della Tangenziale-Cavalcavia
Auto In alternativa
Carreggiata nord della Tangenziale

Cavalcavia Vertoiba
via Vertoiba

in via Vertoiba a ng
della Tangenziale

in via Montagnani

) Auto Emilia - Montagnani Marelli
Marelli

Gramsci-del Chionso-Saragat-&dda® O 1 $ H

n vizedelPartigiang Auto in alternativa viadHOOf$HU
in area aeroportua o
del Partigiano

Gramsci-del Chionso-Saragat-&dda® O 1 $ H

nel Piazzale Europ  Parcheggio Agosti via Agosti - via
™* pubblico in alternativa GHOOT$HU

del Partigiano - Agos

(*) nel caso di eventi fino a 100 mila spettatori il piazzale Europa viene totalmente dedicato ai bus.

Complessivamente queste aree di sosta presentano una capacita complessiva di circa 25 mila stalli auto, distri
diversi ambito secondo la seguente tabella.

1$ TXHVWL SDUFKHJJL VL DJIJLXQJH TXHOOR LQWHUQR DOOYDUHiiaGHOOYS$
soli autorizzati (artisti, ospiti, disabili, ecc.).
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CAPIENZA AREE PARCHEGGIO

AREE NORD
{via Mozarl, ares "Farmac”, via "n"l:'rf[{.IilJ':'l:I 12'000 AUTO
CAMPOVOLO 10.000 AUTO
AREE SUD 3.000 AUTO

{via Montagnani-Marelli, Villa Curta)

,Q TXHVWD VWLPD QRQ VRQR FRQVLGHUDWL L SDUFKHJJL GL SLD]]I
riservato ai bus) e quello dello svincolo di via Vertoiba a sud della Tangenziale dedicato a moto e bici.

Questa offerta di sosta pud essere opportunamente ampliata, in funzione delle previsioni e/o prenotazioni, nel :
modi :

x Utilizzando altre aree agricole a nord della tangenziale per una capacita di altri 6 mila stalli,
x Uilizzando i parcheggi di interscambio presenti a Reggio (escluso quello di piazzale Europa gia consideratc
XQD FDSDFLWj GL DOWUL PLOD VWDOOL DUHH GD FROOHJDUVL

Queste opzioni porterebbero la capacita complessiva di sosta a 35 mila stalli; permane comunque la valutazior
PLOD VWDOOL VLDQR VXIILFLHQWL GDWH OH SROLWLFKH GL 3VRVYV

Pacheggi in zona Valore base 25000
Incremento potenziale 6000

Parcheggi remoti 4000
Totale parcheggi 35000
Stima domanda (vedi par. 3.1) 23150

Lo specifico programma di gestione che sara messo a punto per ciascun evento, dovra chiaramente distinguer
X parcheggi accessibili solo su prenotazione, cioé dalle auto che espongono il contrassegno di prenotazione;
X parcheggi ad accesso libero, ma ovviamente condizionato dalla presenza di posti auto ancora liberi.

La gestione di un set di aree di parcheggio a prenotazione obbligatoria permette di ottimizzare il sistema degli

auto; in particolare i metodi di ottimizzazione possono far riferimento ai seguenti criteri:

X distribuire le prenotazioni in modo uniforme sulle diverse aree, e quindi suddividere i flusisiedsiaccesso fr
itinerari, riducendo le probabilita di congestionamento del traffico;

X iIQGLUL]]DUH OfXWHQ]D D VHFRQGD G Hiffe@iriafellé)dindinit dafiHali®l S U R
Regioni via autostrada (e quindi in uscita dal casello) dalle auto in arrivo dalla via Emiliacieialle altre provin

x favorire nella scelta dei parcheggi piu comodi gli spettatori che utilizzano mezzi mélsobaseidefiti (s
categorie Euro) oppure che autoc&tRic& D SUHVHQ]D GL DOPHQR SDVVHJJHUL L

| parcheggi ad accesso libero ovviamente lasciano la possibilita agli utenti idi ldrgdajzaassconda delle
condizioni di traffico e di offerta di sosta disponibile, che trovano in arrivo a Reggio.
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3HU TXHVWL SDUFKHJJL LO JHVWRUH GHOOTHYHQWR q WHQXWR D
livello di occupazione delle aree di sosta, per rendere disponibile tale imfemmaaireale agli utenti ed
indirizzarli verso i parcheggi che offrono ancora posti disponibili.

| due sistemi (parcheggi a prenotazione/percorsi predefiniti vs parcheggi liberi/itinerari a scelta) seguono

differenti:

X nel primo caso la logga TXHOOD GL PLQLPL]]JDUH OYLPSDWWR GHO WUDI|
possibile i flussi veicolari sulla tangenziale ed indirizzarli principalmente verso i pardtéegigllon prossim
svincolo con via Vertoiba;

X nel secondo caso la logica € invece qu@lB diFLDUH DJOL VSHWWDWRUL PDJJLRU
percorso e nel contempo invogliare una quota di spettatori ad effettuare una sosta piu otégeno breve
creando le condizioni per una ricaduta ecemuoittucale a favore Oef L <sibrhbUiRano.
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Nei casi di eventi con elevato afflusso di spettatori, il programma di gestione dovrebbe prevedere dei servizi na
collegano dei parcheggi pelbbliHVLVWHQWL PD IXRUL GHOOD IDVFLD GLL DFFH\
arrivo previsto in S8mragat

In prima ipotesi (da conferr@aleO SURJUDPPD HVHFXWLY ReGitiar@pery iseyuémi: L SDL

Collocazione del parcheggio Principali direttrici stradali di accesso al parcheggio
Autostrada Al
presso il Mapei Stadium Tangenziale Nord di Reggio

SP3 Reggio-Bagnolo-Novellara

SS9 via Emilia ponente
via Cecati SP28 Reggio- Montecchio
SS63 del Valico del Celdetd/ezzano)

Autostrada Al
Stazione AV Mediopadana SP3 Reggio-Bagnolo-Novellara
SS63 del Valico del Cerreto (da Cadelbosco)

Le navette dovrebbero raggiungere il capolinea di arrivo di via Saragat lungo il percorso di via Adua, accessibil
bus e quindi non congestionato dalle auto in accesso ai parcheggi.

Dalla stazione AV Mediopadana, in alternativa al servizio bus navetta potrebbe essetegatilizztgo il col
ferroviario con Reggio FS garantito dalla linea da Bagnolo.

2.6 APPLICAZIONI DI INFOMOBILITA

8QD YROWD GHILQLWR LO SURJUDPPD GHOO THYRMRGHY ULHE ¥ HVR\
GLVSRVL]LRQH GHJOL VSHWW DeNaRletunhaxaQp', BHe Sothis€aDq kaRiQirforgnelzZibnMUBID U \
V X Onp e MI&modalita alternative di accesso.
,Q SDUW LicaRian® dd¥velih§ petreere di:

X iIQIRUPDUH OTXWHQ]D VXOOH PRGDOLWj GL DFFHVVR DOOYS$SUHQL
mezzi collettivi (bus turistici);
gedire le candidature per il car pooling;
gestire le prenotazioni del parcheggio;
iQIRUPDUH OTXWHQ]D VXOOD FROORFD]JLRQH GHO SDUEastHJJILR
aggiornando intempo réaBLQIRUPD]LRQH WigpbniBIRVWL DXWR DQFRUD

X iIQIRUPDUH OTXWHQ]D VXL SHUFRUVL SHU UDJJLXQJHUH L SDUF|
R FFDV LR Q HauestaranpanémepdtrBbbe coprire anche la fuhaiogazitne DOPHQR SHU OI
interna aWHUULWRULR FRPXQDOH FRQ OYDJJLRUQDPHQWR LQ WH
consigliati.
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Queste informazioni per via telematica sono ovviamente integrate dalla segnaletica collocata sul territorio:

X la segnaletica stradale dLiddc ] ][ DPHQWR YHUVR L SDUFKHJJL H OD VHJQDOF
temporanee alla circolazione;

X La segnaletica di indirizzamento lungo i p8rebRQDOL FKH FROOHJDQR L SDUFK
GHOOT$UHQD

2.7 GESTIONE DEGLI ALTRI LIVELLI DI DOMANDA

Come detto, la regolamentaodeH Y LVWD SHU JOL HYHOWL D PDVVLPD FDSDFLW
in altri casi e periodi con domanda generata inferiore; questi casi sono:

eventi coB0-60 mila spettatori 0 meno;
giorni di preparazione degli eventi, con presenza degli addetti al montaggio delle infpastreittiee e alle
concerti;

x il periodo di realizzazione della nuova Arena, con la presenza delle maestranze e pdhasd pimiezzi
trasporto dei materiali.

Per_eventi da 5iBmila 0 meno spettatori si tratta di capire quali elementi (zone di parcheggio) & possibile elimir
PRGR GD ULGXUUH OLPSDWWR GHO WUDIILFR JHQHUDWR GDOOfH"®
Le ipotesi che appaiprederidi sono:

x OfHOLPLQD]J]LRQH GHOOH DUHH GL SDUFKHJJLR LQ YLD 9HUWRL
permette di mantenere la piena funzionalita dello svincolo, che diventa nodo privilegiataree aticesso alle
parcheggio;

x |19 H @zidhe Qelle aree di parcheggio in via Mozart e in via Montagnani Marelli, che si appoggiano a v
PLQRUH QHO FDVR GL YLD OR]DUW OfYHOLPLQD]JLRQH GL TXHO ¢
pedonalizzazione del cavalcavia.

La proposta di assetto della viabilita e dei patebleggso di eventi minori- € riportato in dettaglio nella Tavola
$ 30DQLPHWULD SHUFRUVL VWUDGDOL GL DFFHVVR DOOHJDWI
Negli eventi fino 50+60 mila spetighadinoltre pensare di eliminare le navette bus con piu lungo tragitto (da
parcheggio Cecati).

Per quanto riguarda gli addtti o occasionakKH ODYRUDQR QHOOY$UHQD TXHVWL
importante direttrice urbana, risultano ben serviti sia in termini di servizi bus di lins@mheidiopatoe=le

con il resto della citta.

La sosta per questi addetti potrebbe esser posta in uno dei parcheggi appena a sud della Marg@baige fra v

la rampa della tangenziale oppure in via detGhs60O X VR TXHVWR-QHO JLRUQR GHOO(fH"®

Per quanto riguarda la fase@IQWLHUH SHU OD Wh&didng de] kilv @ HloGsd GellbsBibcblqdalla O
tangenziale assicura che i mezzi pesanti di trasporto materiale andranno ad incidere marginaimente sulla
urbana ordinaria.
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3.1 STIMA DELLA DOMANDA COMPLESSIVA GENERATA DAGLI EVENTI MAGGIC

Come detto al par. 1.2, la nuova Arena & dimensionata per eventi fino ad un massimo di 100 mila partecipanti.
Sui concerti precedenti tenuti al Campovolo, non esistono statistiche dirette sulla distribuzioserdezicpettatori |
GL WUDVSRUWR XWLOL]]JDWR SHU UDJJLXQJHUH OYDUHD

Si fa nel seguito una ipotesi verosimil&/d&VdJ LEX]LRQH PRGDOH FKH DVVXPH DQFKH

per rendere sostenibile la mobilita generata dagli eventi di dimensioni maggiori.

S localita di modalita ultimo numero di arrivi (per |coefficiente medio di _—
modalita di arrivo A o quota modale . . numero veicoli
parcheggio miglio evento da 100 mila) occupazione
in auto park di fascia a piedi 78% 78000 3,5 22286
park "remoti con bus navetta 3% 3000 3,5 857
con bus turistici park di via del Chionso| a piedi 12% 12000 55 218
con bus di linea Stazione/CIM a piedi 3% 3000 - --
in treno stazione Reggio a piedi 4% 4000

IPOTESI DI SUDDIVISIONE DEGLI ARRIVI PER MEZZO DI TRASPORTO (PER UN EVENTO BAQBO)MILA SPETT

Dalla lettura della tabella si ricava:

X iIQHOXGLELOH OYXVR SUHSRQGHUDQWH GHOOYDXWR SULYDWD F
provenienze molto disperse sul territorio e per accedere ad eventi che hanno teemnine a tarda nott

x di questi arrivi in auto, la maggior parte dovrebbero trovare disponibilita nei parcheggi attrezzati ad hoc ne
LQWRUQR DOOYDUHD GHOOTYHYHQWR cWda 25 ththYebGalito{ QD FDSDFLW

X una variabile importante per limitar@arita di domanda complessiva - il humero di auto é costituita da
coefficiente medio di occupazione, cioé da numero di persone per auto; favorendsi ipuargwidingrei
ad una media di quasi 4 persone per auto, riducendo ulteriormente la domandsedcsosmeo -
riducendo i costi unitari di trasporto per gli spettatori;

x pHU TXDQWR ULJXDUGD JOL DOWUL PRGLQqsil 20U BWHOROUW R H Q IR
SDUWLFRODUH HQIDVL DWWULEXLWD DOOYXVR GHL EXV WXULVW

X per quanto riguarda i bus di linea (urbani ed extraurbani), questi saranno utilizzati soprattutto dai residenti
e nei comuni limitrofi;

x LQ JHQHU Dnezdi pplbXcV (RusEHreni) € legato alla disponibilita del servizio al termine,dello spettacc
particolare la presenza verso le 0:30 o 1:00 di due o tre convogli interregionali che coprano le principali
ferroviarie nazionali.

| criteri di sostenibilita degli eventi per quanto riguarda la mobilita di accesso sono quindi:

X eeiwDUH FKH OD TRRWDGHDXWMR GRROEPGID FRPSOHVVLYD

x favoriretnel caso di arrivi in auto - il car pooling, per avvicinare il coeffidieteupaziime a 4 persone
per aito;

x fDYRULUH OYXVR GHL PRGL DOWHUQDWLYL DOOYDXWR SULYDWD
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Per quanto riguarda le percorrenze di mezzi di trasporto legate specificamente alla domanda geneslata dagli ev
seguito sviluppata una stima delle perc@reh@eO0 {DPELWR GHO WHUULWRULR FRPXQDO
bus navetta, sempre nel caso di evento da 100 mila partecipanti.

La seguente tabella riporta le distanze per raggiungerei in auto le zone di parchamdadle ppoveiysadi

direttrici di ingresso in citta.

Direttrice di km medi in ambito Quote (per arrivi in

provenienza comunale (solo auto)
andata)

da Emilia ponente 15,2 12%
da Al/Parma 14,1 31%
da Asse orientale 5,9 7%
da Al / Modena 13,3 36%
da Emilia levante 10,0 14%

STIMA DELLE PERCORRENZE IN AMBITO COMUNALE PER GLI ARRIVI IN AUTO

In queste ipotesi ne risulta una distanza media percorsa dalle auto in ambito comeglarddikka®anin
XVFLWD Grbedt@ et vod<WwdRei questa distanza media é stimata in 13,4 km.

— km medi in ambito . .
. numero viaggi (per totale km in ambito
mezzo di trasporto . comunale (solo
evento da 100 mila) comunale
andata)
auto 23143 12,8 592461
bus turistici 218 13,45 5864
bus navetta 60 4,5 1080

STIMA DELLE PERCORRENZE IN AMBITO COMUNALE PER I DIVERSI MEZZI DI TRASPORTO
(PER UN EVENTO DA 100 MILA SPETTATORI)

Per i bus navetta dai parcheggi remoti (in particolare dai parcheggi presso il Mapei Stadiumezati), garcheggio |
stima:

X una distanza media di 4,5 km (e pari distanza in ritorno), oltre ai ritorni a vuoto;
X una frequenza media df 200 X FLDV F X Q D4 &éiSOUH E R G H QQ\H.O Offitid 0ehz€® avidRanioH Q W |
ovviamente alzate nel ser@zio XVFLWD GDOOfHYHQWR

Passando parameme®Q WH G D O O THY Hian¢iR athDale (caRal&@dsulu@totale di 320 mila partecipanti
ai diversi eventivalore ricavato dal dato medio previsto dalla previsione di sostenibilita economica del proge
ottiene la seguente stima di percorrenze prodotte dal traffico generato dagli eventi in Arena.
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mezzo di trasporto

totale km all'anno in
ambito comunale

auto 1895875
bus turistici 18765
bus navetta 3456

67,08 '(//( 3(5&255(1=( ,1 $0%,72 &2081%$/( 3(5, ',9(56, 0(==,

', 75%$6325

3.2 VIABILITA INTERESSATADAIGFE, $872 ,1 $&&(662 $//-$35(1$

La distribuzione del traffico in accesso ai parcheggi puo essere in parte regolato mediante:

x Chiusura al traffico di alcune vie (Adua) o tratte di vie (Mozart, Vertoriba, Montagnani Marelli) per evitare il
passaggio da zone residenziali oppure lungo viabilita locale inadatta a servire flussi consistenti di traffico;

X Predisposizione di segnaletica di indirizzamento ad hoc per eventi fino a 100.000 persone, per instradare i
lungo i percorsi piu adeguati verso i parcheggi;

x Preinformazione via internet dei partecipanti sui possibili percorsi di accesso.

La seguente figura riporta una stima della distribuzione dei flussi auto in accesso ai parcheggi; la stima é stata

con le seguenti assunzioni:

x la domanda e quella indicata al par. 3.1 (23.150 auto), distribuita approssimativamente secondo le principa

(direttrici di provenienza) e le principali destinazioni (parcheggi) indicate;

x gli arrivi in auto sono distribuiti in una fascia oraria di 5 ore;

Ivalob ULSRUWDWL LQ ILIXUD VRQR TXHOOL RUDUL QXPHUR GL DXW

delle strade.
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STIMA DEI FLUSSI AUTO IN ARRIVO Al PARCHEGGI PER EVENTI FINGY ALTORINNLAUTO/ORA
VISTA A SCALA URBANA
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STIMA DEI FLUSSI AUTO IN ARRIVO Al PARCHEGGI PER EVENTI FINEYALTIRIMLAUTO/ORA
9,67% 1(//7,172512 "(//1$5(1$
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